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APRESENTAC¢CEC

O Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC
€ um relatério que integra o processo de elaboracdo do Plano de
Desenvolvimento Urbano Integrado da Regido Metropolitana de
Curitiba (PDUI-RMC), referente ao contrato n.° 03/2023 firmado entre
a Agéncia de Assuntos Metropolitanos do Parana (AMEP) e o
Consorcio PDUI Sustentavel da Regido Metropolitana de Curitiba.
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EQUI PE TECNI CA
Ag°ncia de Assuntos Metropolitanos do Parang

COORDENAC¢EO

Ruan Victor Amar al Oliveira
Coordelkadamutivo

Ricardo Maur2cio de Freitas Andrade
Coordenador Executivo Adjunto e Fiscal do Contrat

Gabri el Hubner de Macedo
Diretor T®cnico e Gestor do Contrato

ANCLI SE TERRI TORI AL E I NSTITUCI ONAL

Ruan Victor AmaMeaAr @u i tMixtiboaaei st a

Coordenador de Ang8lise Territorial e I nstituciona
Raul de Oliveira GradovslJoacir da Silva Rodrigue:
CoordenadoirMeAd jAurnguwi t et o e UrbaEsp. Advogado

Ana Paula Antunes VarelaMillena Ribeiro dos Reis
Esp. Advogada Me. Arquiteta e Urbanista

Ana Cristina Negoseki Mil ton Luiz Brero de Cam
Esp. Arquiteta e Urbanista Me. Arquiteto e Urbanista
Carl a Gerhardt Ricardo Maur2cio de Freit
Esp. Ge-grafa Me. Engenheiro Civil

Gabri el Hubner de MacedoWi |l helm Eduard Mil ward d:¢
Esp. Comunicador Soci al Me. Economista

COMUNI CA¢c&O E MOBI LI ZA¢E&EO

Ruan Victor AmaMal SOl dquwieti etao e Ur banista
Coordenador de Comunica-«0 e Mobiliza-«o

Ricardo Maur2cio de FreilMatheus dos Santos Cabr al
CoordenadoirMAd jEEmgeonhei ro CivilMe. Arquiteto e Urbanista

Ana Cristina Negoseki Moni que D' al meida Brant e:
Esp. Arquiteta e Urbanista Esp. Arquitetura e Urbanismo
Bruna Cristina de Souza IRodrigo Rodrigues da Sil»
Esp. Secret8ria Executiva TrilEsp. Jornalista

Dmitri Arnaud Pereira daAnne Vit-.-ria Lopes de Pol
Esp. Arquiteto e Urbanista Assistente Administrativa
Hyruan Bol soni Mi nosso

Esp. Arquiteto e Urbanista
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EQUI PE TECNI CA
Ag°ncia de Assuntos Metropolitanos do Parang

DESENVOLVI MENTO SOCI AL E ECONDMI CO

Wil helm Eduard Mil war do Me. AEevadmi Mleaner s

Coordenador de DeserEcolndimmemt o Soci al e

Raul de Oliveira GradovsIiMateus da Rocha Amado
Coordenado-rMeAdjAumtud t et o e UrbaEsp. Arquiteto e Urbanista
Carl a Gerhardt Il ngrid Batista Riboski
Esp. Ge-grafa Resi dente T®cnica em Geografia
Priscila Deane Alves de {4 sabela Andreotti do Val ¢
Ma. Turism-1loga Resi dente T®cnica em Arquitetu

HABI TA¢éO DE | NTERESSE SOCI AL

Mil Il ena Ri bei Ma. dAdrsqg lRietiest a e Ur banista
Coordenadora de Habita-«o de I nteresse Social
Andressa Suel.] Trindade Ricardo Maur2cio de Frei-t
Coordenadorig&sAdj Angaiteta e Ur Me. Engenheiro Civil

Kl yfesson Saturnino Gonzidsabela Andreotti do Val e
Arquiteto e Urbanista Residente T®cnicdrémnAsquwi t et ul
Mat heus dos Santos Cabralleniffer Mariano Bueno
Esp. Arquiteta e Urbanista Resi dente T®cnica em Arquitetul

MEI O AMBI ENTE E RECURSOS HEDRI COS

Raul de OlivebdbrMe.GrAadav dleit o e Urbanista
CoordenadoAmbbeeMeeoe Recursos H2dricos

Ri cardo Maurzcio de FreitMilton Luiz Brero de Cam|
CoordenadoirMeAd jEmgenhei ro CivilMe. Arquiteto e Urbanista

Adriana Cristina Al exandrVeridiana Hreciuk

Esp. Arquiteta e Urbanista Arquiteta e Urbanista

Carl a Gerhardt Raynara Caetano Pedrosa
Esp. Ge-grafa Esp. Engenheira Florestal
Julia Ehalt de Souza Il ngrid Batista Riboski
Esp. Engenheira Ambient al Resi dente T®cnica em Geografia
Mat eus da Rocha Amado Larissa Damasceno Schr ami
Esp. Arquiteto e Urbanista Resi dente T®cnica em Engenhari:

MOBI LI DADE METROPOLI TANA

Ana Silvia SmaBsp. GEmgsenheira Civil

Coordenadora de Mobilidade Metropolitana

Ruan Victor Amar al Oli veiMoni qgue D' al meida Brante
CoordenadoirMeAdjAurnguwi t et o e UrbaEsp. Arquiteta e Urbanista
Andressa Suel. Trindade Ricardo Maur2cio de Frei
Esp. Arquiteta e Urbanista Me . Engenheiro Civil

Bruno Penteado Obal Willianson Alves Correa
Engenheiro Civil Esp. Administrador

Mat heus dos Santos CabrallJeniffer Mariano Bueno
Me. Arquiteto e Urbanista Residente T®cnica em Arquitetu
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EQUI PE TECNI CA
Ag°ncia de Assuntos Metropolitanos do Parang

SI STEMA DE | NFORMA¢i ES GEOGRCFI CAS E ACOMPANHAMEN

Carl a GCé&rbkhsapr.dtGe:- gr af a

Coordenadora de Sistema de I nforma-»es Geogr 8fi ci
Ricardo Maur2cio de Freitlngrid Batista Riboski
Coordenador AdjunCovMé. EngenhiResidente T®cnica em Geografia
Cai o Augusto da Silva SarKerollaine Schwinn Souza
Analista e Desenvolvedor de Si:Estagi8ria em Geografia

Mil ton Luiz Brero de CamjFernando Werner Jahnke G
Me. Arquiteto e Urbanista Estagi 8ri o em Geografia

Ruan Victor Amaral Olivei

Me. Arquiteto e Urbanista

PLANEJAMENTO TERRI TORI AL E USO DO SOLO

Mill ena Ribed Ma. dAsqRiei st a e Urbanista
Coordenadora de Pl anejamento Territorial e Uso do
Mat eus da Rocha Amado Raul de Oliveira Gradovs

CoordenadoirEsAd.j uMrtqoui t et o e Urb Me. Arquiteto e Urbanista
Adriana Cristina Al exandrVeridiana Hreciuk

Esp. Arquiteta e Urbanista Arquiteta e Urbanista
Andressa Sueli Trindade Leonardo Mizael Coutinho
Esp. Arquiteta e Urbanista Residente T®cnico em Arquitetu
Julia Ehalt de Souza Maria Gabriela Marcomin
Esp. Engenheira Ambient al Residente T®cnica em Arquitetu
Kl'yfesson Saturnino GonziMatheus dos Santos Cabra
Arquiteto e Urbanista Esp. Arquiteto e Urbanista
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EQUIPE TECNICA

\
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Consorcio PDUI Sustentavel da Regido Metropolitana de Curitiba (RMC)

COORDENACAO

Gustavo Taniguchi
Coordenador Geral

Débora P. Follador
Coordenadora Adjunta

Douglas Christofari Viero
Gerente do Projeto

Izabel Neves da Silva Cunha Borges

Responsavel Técnica da Empresa Technum Consultoria

PLANEJAMENTO TERRITORIAL E USO DO SOLO

Izabel Neves da Silva Cunha Borges 6 MSc. Arquiteta e Urbanista
Coordenadora de Planejamento Territorial e Uso do Solo

Alessandro Lunelli de Paula
MSc. Arquiteto e Urbanista

Débora P. Follador
Dr.2 Arquiteta e Urbanista

Douglas Christofari Viero
Esp. Engenheiro Civil

Manoela Massuchetto Jazar
Dr.2 Arquiteta e Urbanista

Maria Clara Friedrich Dadalto
Estagiaria em Arquitetura e Urbanismo

MEIO AMBIENTE E RECURSOS HIDRICOS

Augusto De Santos Pereirad Dr. Gedgrafo
Coordenador de Meio Ambiente e Recursos Hidricos

Altair Rosa
Dr. Engenheiro Ambiental

André Luciano Malheiros
Dr. Engenheiro Civil

Diana Maria Cancelli
Dr.2 Engenheira Ambiental

Douglas Christofari Viero
Esp. Engenheiro Civil

Helder Rafael Nocko
MSc. Engenheiro Ambiental
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Mariana Andreotti
Arquiteta e Urbanista

Mariana Sacoman Kszan
Arquiteta e Urbanista

Otavio Socachewsky
Arquiteto e Urbanista

Paulo Nascimento Neto
Dr. Arquiteto e Urbanista

Gabriela Simm Stanga
Estagiaria em Arquitetura e Urbanismo

Paulo Henrique Costa
Esp. Geografo

Roberta Gregorio
Esp. Engenheira Ambiental

Gabriela Simm Stanga
Estagiaria em Arquitetura e Urbanismo

Maria Clara Friedrich Dadalto
Estagiaria em Arquitetura e Urbanismo

Marcela Dutka Hortega
Analista Ambiental
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EQUIPE TECNICA

\
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Consorcio PDUI Sustentavel da Regido Metropolitana de Curitiba (RMC)

MOBILIDADE URBANA

Alceu dal Bosco Jr. 8 Msc. Engenheiro Civil
Coordenador de Mobilidade Urbana

André Borgato Morelli
MSc. Engenheiro Civil

Gabriel Pereira Caldeira
MSc. Engenheiro Civil

Gustavo Taniguchi
MSc. Engenheiro Civil

Gustavo Barbosa
Arquiteto e Urbanista

Helena Pauline Schulze
Engenheira Civil

Hermes Eduardo Nichele
MSc. Arquiteto e Urbanista

Luan Rechetelo
Arquiteto Urbanista

Alessandro Lunelli de Paula
Me. Arquiteto e Urbanista

HABITACAO DE INTERESSE SOCIAL

Débora P. Follador & Dr.2 Arquiteta e Urbanista
Coordenadora de Habitacé@o de Interesse Social

Alessandro Lunelli de Paula
MSc. Arquiteto e Urbanista

Douglas Christofari Viero

Esp. Engenheiro Civil

Izabel Neves da Silva Cunha Borges
MSc. Arquiteta e Urbanista

Manoela Massuchetto Jazar

Dr.2 Arquiteta e Urbanista

Marcelle Borges Lemes da Silva
MSc. Arquiteta e Urbanista
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Sustentavel

Maria Paula Beck
MSc. Arquiteta e Urbanista

Nathaly Louise Zalkoski
Arquiteta Urbanista

Caroline Ruviaro Almeida
Estagiaria em Engenharia Civil
Gabriela Simm Stanga
Estagiaria em Arquitetura e Urbanismo
Giovana Zancan

Estagiaria em Engenharia Civil
Thiago Ferreira Guimaraes
Estagiario em Engenharia Civil
Vitéria Stainzack Figueiredo
Estagiaria em Engenharia Civil

Maria Clara Friedrich Dadalto
Estagiaria em Arquitetura e Urbanismo

Mariana Andreotti
Arquiteta e Urbanista

Mariana Sacoman Kszan
Arquiteta e Urbanista

Otavio Socachewsky
Arquiteto e Urbanista

Gabriela Simm Stanga
Estagiaria em Arquitetura e Urbanismo

Maria Clara Friedrich Dadalto
Estagiaria em Arquitetura e Urbanismo
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EQUIPE TECNICA
Consorcio PDUI Sustentavel da Regido Metropolitana de Curitiba (RMC)

DESENVOLVIMENTO SOCIAL E ECONOMICO

Mariano De Matos Macedo & Dr. Economista
Coordenador de Desenvolvimento Social e Econdmico

Alessandro Lunelli de Paula
MSc. Arquiteto e Urbanista

André Marega Pinhel

Dr. Cientista Social

Augusto De Santos Pereira
Dr. Gedgrafo

Fabio Domingos Batista

Dr. Arquiteto e Urbanista

Marta Takahashi
Esp. Turismdéloga

Mary Angela Nardelli

MSc. Turisméloga

Bruno Henrique Fujarra
Economista

Otavio Socachewsky
Arquiteto e Urbanista

Gabriela Simm Stanga
Estagiaria em Arquitetura e Urbanismo

Maria Clara Friedrich Dadalto
Estagiaria em Arquitetura e Urbanismo

SISTEMA DE INFORMACOES GEOGRAFICAS E ACOMPANHAMENTO

Maximo Alberto Silva Miquelles 8 Esp. Engenheiro Cartégrafo
Coordenador de Sistema de Informagdes Geograficas e Acompanhamento

Alaises Cristine Weber
Engenheira Ambiental

Arthur Ripka Barbosa
Gedgrafo

Cecilia Parolim Ferraz
Engenheira Cartégrafa

ANALISE INSTITUCIONAL

Luciane Leiria Taniguchi 8 Advogada
Coordenadora de Andlise Institucional

André Marega Pinhel

Dr. Cientista Social
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Fabio Luiz Conte
Advogado Esp. em Gestao e Sistemas de Informagao

Jose Geraldo de Noronha
Esp. Ciéncia da Computagéo

Stephany Cristina Farias de Souza
Engenheira Cartografa

Izabel Neves da Silva Cunha Borges
MSc. Arquiteta e Urbanista
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EQUIPE TECNICA
Consorcio PDUI Sustentavel da Regido Metropolitana de Curitiba (RMC)

COMUNICACAO E MOBILIZACAO
Sérgio Luiz Zacarias 8 MSc. Comunicador Social
Coordenador de Comunicacédo e Mobilizacao

Matheus Rocha Carneiro Renato Stall Filho

Comunicador Social Arquiteto e Urbanista

Isabelle de Santis Souza Ricardo Henrique Junior Kopietz Lopes
Designer Gréfica Redator Técnico

SUPORTE

Viviane Cristina Cardoso
Administradora

Gustavo Taniguchi Alceu dal Bosco Jr.
Engenheiro Civil Engenheiro Civil
Coordenador Geral Coordenador Setorial i Mobilidade Metropolitana
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EQUI PE DE APOI O

COHAPAR
Companhia de Habita-«o do Parang§

Ker win Kuhl emann
Jo«o Carl os Bachmann

SEI L
Secretaria de Estado da I nfraestrutura e Log2stica

Lorreine dos Santos Vaccar.i

DERPR
Departamento de Estradas e Rodagem do Parangsg

Narayana Rohn Cardozo
Lucas Bach Adada

I AT
Instituto Cgua e Terra

LuFbprnazar:i Neto
Mari a Eugenia Piccoldi Vasques Martins
| PARDES

I nstituto Paranaense de Desenvolvimento Econ!mico e

Julio Takeshi Suzuki Juni or
Francisco Jos® Gouveia de Castro

Il PPUC
Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curi

Al fredo Trindade
Adri ana Garcia Mati as

SANEPAR
Companhia de Saneamento do Parang

Paula Foltran de Azevedo Hamerschmidt
Mari ele de Souza Parra Agostinho
Ni col 8s Lopardo
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EQUI PES DE ACOMPANHAMENTO MUNI CI PAL

Adrian-polis Agudos do Sul Al miraamandar ®
Vandir de OliveiralJesse da Rocha ZGerson Denilson
Prefeito Municipal Prefeito MunicipalPrefeito Municipal
Vin2cius F. Ri bas Larissa O. L. dodlvan Arnol do Pari
Prefeitura MunicipalPrefeitura MunicipPrefeitura Municip
Tatiane F. M. PogoDiego Cruz Luca Cesar Leandro Chi
Prefeitura MunicipalSociedade Civil Prefeitura Municip
Fabricio WoiciekLuiz Carlos Cunhi
Sociedade Civil Sociedade Civil
Adri a®bideira PilLuciano Buzatto
Sociedade Civil Sociedade Civil

Ai rton Schol ocho:
Sociedade Civil

Arauc8ri a Bal sa Nova Bocai ava do Sul

Hi ssam Hussein DehMarcos Antonio ZAntonio Luiz Gus:
Prefeito Municipal Prefeito MunicipalPrefeito Municipal
Nat 8l i a Meal ha CabRaf ael Noboru TalMai ara C. Kavi ak
Prefeitura MunicipalPrefeitura MunicipPrefeitura Municip
Lauri Anderson LenMara Luisa Val BlLuiGpnzaga Gouvei
Prefeitura MunicipalPrefeitura MunicipPrefeitura Municip

Lucas Odppis ZitalLeandro Jos® Ant Ant!'nio |Israel A.

Sociedade Civil Sociedade Civi l Sociedade Civil
Lorena Ara¥ o CamaSil mara Gon-alveJdJo«oedro Santi de
Sociedade Civil Sociedade Civi l Sociedade Civil
Tharsila MaynardesMurilo Zanell o MJos® Hieroki Kaj i
Sociedade Civil Sociedade Civil Sociedade Civil

Campina Grande do Campo do TenenteCampo Largo

Bi hl El erian ZanetWeverton Wi llianMauricio Roberto
PrefMunioci pal Prefeito MunicipalPrefeito Municipal
Bruna Ferrarini BeRaf ael Ma i SantoEvelin Nunes Rezl
Prefeitura MunicipalPrefeitura MunicipPrefeitura Municip
Jeander son S. de OEdvaldo Dias dosAnna Carolina Ca"
Prefeitura MunicipalPrefeitura MunicipPrefeitura Municip
Felipe Nasser DaheMarcos Ant!'nio RBruno Henrigqgue B
Sociedade Civil Sociedade Civi l Sociedade Civi l

Christiane Maria OJoseli Novaki deFernando Andres
Sociedade Civil Sociedade Civil Sociedade Civil

Antonio Ailton SpeJanaina M. da CoJo«o Cl 8udi o Mad:

Sociedade Civil Sociedade Civil Sociedade Civil
=y
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Campo Magro Cerro Azul Col ombo

Claudi o Cesar CasaPatrik Magar:.i Hel der Luiz Lazal
Prefeito Municipal Prefeito MunicipalPrefeito Municipal
Marci o Alves MoureAl exandre DantasKel: Coradin
Prefeitura MunicipalPrefeitura MunicipPrefeitura Municip
El aine Manfron Vielgor Marcel Mart Andr ® Lucas F. Fe¢
Prefeitura MunicipalPrefeitura MunicipPrefeitura Municip
Robson Carval ho de Emiliana de F8ti]
Sociedade Civi l Soci ef€adel

Celi o Roberto Pere Kelly Susel M. Ol
Sociedade Civi l Sociedade Civi l
Sabrina Franciele Paul o C®sar Mede]
Sociedade Civi l Sociedade Civi l
Contenda Curitiba Doutor Ul ysses
Antoni o Adamir DigRafael V. Greca ™Moiseis Branco di
PrefMunioci pal Prefeito MunicipalPrefeito Municipal
Larry Hugo SanchesLeverci de SilveiNVani Felex da Sil
Prefeitura MunicipalPrefeitura MunicipPrefeitura Municip
Ov2zdio Luiz DruszcLuiz Ribeiro Jurandir Kapp Jul

Prefeitura MunicipalPrefeitura MunicipPrefeitura Municip

Al exsandra M. dos Mariane Erbanor Orl ando Jos® de |

Sociedade Civi l Sociedade Ci vil Sociedade Civil
Anna Phiuveldaer heit marJanaina de F8ti mEunice Aparecida
Sociedade Civi l Sociedade Civi l Sociedade Civi l
Wel l yngt on MachadoRicardo Hirodi Tdania Cristina R.
Sociedade Civil Sociedade Ci vi l Sociedade Civi l
Fazenda Ri o Grandeltaperu-u Lapa

Marco Antoni o MarcNeneu Jos® ArtigdDiego Timbirussu
Prefeito Municipal Prefeito MunicipalPrefeito Municipal
Fabiano C. Assump-Araslei Cumin PedHenri que da Si
Prefeitura MunicipalPrefeitura MunicipPrefeitura Municip
Moni que Ki st Juarez R. TeixeiwnNWictor Bley Lipsl

Prefeitura MunicipalPrefeitura MunicipPrefeitura Municip

Adal berto Vieira
Sociedade Civil
Fernando Luiz Frig
Sociedade Civil
Ruan Felipe Garcia
Sociedade Civil
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Mandirituba Pi °n Pinhai s
Luis Antonio BiscaMaicon Grosskopf Rosa Maria de Je
Prefeito Municipal Prefeito Municipal Prefeita Municipal
Al ysson G. Quadrosl sabkRdrdeel os Mal aYon§8 Lemos Ruthe
Prefeitura MunicipalPrefeitura MunicipPrefeitura Municifg
Josu® da Roza CoelSimon Schineider Leonardo B. Favr
Prefeitura MunicipalPrefeitura MunicipPrefeitura Municicfg
Jair Zeferino da Raquel Cel oni Do
Sociedade Civil Sociedade Civi l
Orl ando Liebl Tiago Molin Past
Sociedade Civil Sociedade Civi l
Agnal do Soares Méernando Beneton
Sociedade Civil Sociedade Civi l
Piraquar a Quatro Barras Qui tandi nha
Josi mar Aparkrco@d Loreno Bernardo Wos® Ribeiro de
Prefeito Municipal Prefeito Municipal Prefeito Municipal
Lidiany de Amorim Levi Camargo Thiago Luiz Boll

Prefeitura MunicipalPrefeitura MunicipPrefeitura Municirg

J®ssica Martins GoCleverson Santos Mat heus Suss
Prefeitura MunicipalPrefeitura MunicipPrefeitura Municirg

Cleverson Antunes Jos® C. Gomes do<Carl os Eduardo P
Sociedade Civil Sociedade Civil Soci e@€adel

Thiago da Silva PeLuiz Jair MinattiFeli x Kusdr a
Sociedade Civi l Sociedade Civil Sociedade Civil

Ana Caroline GiordNazi el de Ol iveirCleudir Steff Ro

Sociedade Civil Sociedade Civil Sociedade Civil

Ri o Branco do Sul Rio Negro S«o0 Jos® dos Pin
Kari me Fayad James Karson Val éMargarida Mari a
Prefeita Municipal Prefeito Municipal Prefeita Municipal
El i sa Detzel BerneFrederico Mercer Beatriz Lemos de

Prefeitura MunicipalPrefeitura MuniciPrefeitura Municirg

Fernanda Cantarim Gabriel Wilczek Beatriz Madal ena
Prefeitura MunicipalPrefeitura MunicipPrefeitura Municirfg

Eli sabete Al ves daSilvio Wilczek Christian Freder
Sociedade Civil Sociedade Civil Sociedade Civil
Gislaine Cristina Geovane de Lima Jos® Augusto Zan
Sociedade Civil Sociedade Civil Soci edade Civil

Be atLreinkos de Al me

Paul o Rodrigo Cal aLuis Eduardo GuerSocieolade Civil

Sociedade Civil Sociedade Civil

=y
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Tijucas do Sul Tunas do Parang§g
Jos® Altair MoreirMarco Ant®nio Bal
Prefeito Municipal Prefeito Municipal

Fernando CezanoskiAna Caroline Ferr
Prefeitura MunicipalPrefeitura Municipi

Luciana Mickus PicJean Ribeiro Nere
Prefeitura MunicipalPrefeitura Municipi

Manoel Marcos da Slrin®i a do Roci o
Sociedade Civil Sociedade Civil
Jose Adil son da SiPaulo Josu® Mal ar
Sociedade Civil Sociedade Civil
Roberta Bilau MoreOsias Ribeiro Sar
Sociedade Civil Sociedade Civil
-
Consércio | |)RR \MEP PARANAY
t hnm GOVERNO DO ESTADO
Sustentavel T E c sttt ’ SECRETARIA DAS CIDADES

16



A4
Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC deiRMC

EQUI PE DE ACOMPANHAMENTO DA SOCI EDADE ORGANI ZADA

Associa-»es e Moviment oONGs e Entidades Sociai !
Associa-«0 de Moradores JaANAMOB
Ag°ncia Nacional de Mobili

Movi menfPar Bn 8§ CEFURI A
Centro de Forma-«o Urbano

Ciclolgua-u
Cooperativas e Associa- Associa-«o0o de Ciclistas do

As s. de Moradores A For-a | DP
I nstituto de Defesa da Den

Fundo Mais Moradia em Al ugKurytiba Metropol e

Uni «o por Moradia Popular PL
Partido Liberal de Campo L

SPVS
Enti dades Empresariais I nst. de Pes gEduecna -\W 0 Shenhbvi. ¢
APDC Instituto Purunc

As s. dos Produtores de Der
Associa-«0 Metrocard
Uni versidades e Pesqui s

SI NDI CAL FUNPAR
Sind. das I nd¥%strias de CaFunda-«o da Universidade F

Enti dades ProfiSsionaisobservat'rio dB3%c Mebr Cpol &

ABAP UpP
Associa-«o0 Brasileira de AUniversidade Positivo
ABE-BR UTP

Ass. Brasileira de Eng. SaUniversidade Tuiuti do Par
ACCTBA

Ass. Coos abilistas de CuritQutros Segmentos

AP E ARR CEDRR

Associa-«o0o Paranaense dos Consel ho Estadual dos Dire
CAWR CBHCOALI AR

Consel ho de Arquitetura e Comidtas Bac. do A. |l gua-u ¢
CRE-RR CMDMJP

Consel ho de Engenharia Conselho Municipal d83PDir

R.
Cooperl arg
v

o} C MMA
Cooperati a da AgriculturaConsel ho Muni Amlpiaéntde dMei O
I EP
Instituto de Engenharia do
OAPFR

Ordem dos Advogados do Br a

SI NDI MOC
Sind. dos Mot . e Cob. de D

SI NSEP
Sind. dos Serv. Pub. Muni c

=y
Consércio U R B 'N E P PARANA @
Sustentavel T E c teChnum °° ;EEc;E:A:IA ;:s CIEDZI:IE; 0e

17



Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC

\
pduiRMC

SI GLAS E ABREVI ATURAS

ABNT
ABPF
ACEA
AD

AEN
AET
AGEPAR

AMEP
ANI

ANP
ANTAQ
ANTP
ANTT

AP

APA
ASSOMEC
BATEU
BD

B

BMPR
BNDES
BO

BR

BRT

Consércio

Sustentavel

Associacao Brasileira de Normas Técnicas
Associagdo Brasileira de Preservacao Ferroviaria
European Automobile Manufacturers Association
Alta Densidade de Edificacdes

Agéncia Estadual de Noticias

Autorizacao Especial de Transito

Agéncia Reguladora de Servigos Publicos Delegados de
Infraestrutura do Parana

Agéncia de Assuntos Metropolitanos do Parana

Agéncia de Noticias da Industria

Agéncia de Nacional do Petroleo, Gas Natural e Biocombustiveis
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

Associagdo Nacional de Transportes Pablicos

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

Arranjo Populacional

Area de Protecdo Ambiental

Associacdo dos Municipios da Regido Metropolitana de Curitiba
Boletim de Sinistro de Transito Eletrénico Unificado

Baixa Densidade de Edificacbes

Business Intelligence

Corpo de Bombeiros Militares do Parana

Banco Nacional do Desenvolvimento Econémico e Social
Boletim de Ocorréncia

Brasil

Bus Rapid Transit

e .0 AMEP PARANAD

SECRETARIA DAS CIDADES

18



Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC

CAT/Karst

CELEPAR
CFTV

CIC
CICLOIGUACU
CICLOPARANA
CICRED

CID-10
CIMU
CIOSP

CLT

CMC
CMPDU
CNC

CNI

CNPU

CNT

CO
COMEC
CONCICLO
CONCIDADES
CONTRAN
COVID-19
COVNM
CPC

CPEA

Consércio

Sustentavel

\
pduiRMC

Camara Técnica para a Gestao Integrada da Regido do Aquifero
Karst

Companhia de Tecnologia da Informagédo e Comunicacao do Parana
Circuito Fechado de TVs

Cidade Industrial de Curitiba

Associacédo de Ciclistas do Alto Iguacu

Programa Paranaense de Ciclomobilidade

Committee for International Cooperation in National Research in
Demography

Cadigo Internacional de doencas 10

Consorcio Intermunicipal de Mobilidade Urbana de Mafra e Rio Negro
Centro Integrado de Operacfes de Seguranca Publica
Consolidacao das Leis do Trabalho

Camara Municipal de Curitiba

Conselho Municipal de Planejamento e Desenvolvimento Urbano
Contorno Norte de Curitiba

Confederacdo Nacional da Industria

Comissao Nacional de Regides Metropolitanas e Politica Urbana
Confederacéo Nacional do Transporte

Mondxido de Carbono

Coordenacéo da Regidao Metropolitana de Curitiba

Conselho Paranaense de Ciclomobilidade

Conselho Estadual das Cidades

Conselho Nacional de Transito

Coronavirus Disease 2019

Compostos Organicos Volateis Nao-Metanicos

Commom Parts of Commuters

Consultoria, Planejamento e Estudos Ambientais

PARANA f@

GOVERNO DO ESTADO
SECRETARIA DAS CIDADES

URB
T Ec technum

- »\MEP

19



Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC

CREA-PR
CTB
CTSVMC
CvC
CVCs
DAST
DAT
DATASUS
DEMOB
DER/PR
DETRAN/PR
DIRTRA
DNER
DNIT

DOT

EAM
EBTU

EIA

EM
FACIAP

FAPEU
FEPESE
FERROESTE
FIEP

FIPE

FGSV

FOV

Consércio

Sustentavel

A/
pdui RMC
Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Parana
Cdédigo de Transito Brasileiro
Camara Técnica do Sistema Viario Metropolitano de Curitiba
Contagens Volumétricas Classificatérias
Combinagdes Veiculares de Carga
Acéo Global pela Seguranca no Transito
Declaragao de Acidentes de Transito
Departamento de Informatica do Sistema Unico de Salde
Departamento de Infraestrutura da Mobilidade
Departamento de Estradas de Rodagem do Parana
Departamento de Transito do Parana
Diretoria de Transportes
Departamento Nacional de Estrada de Rodagem
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transporte
Desenvolvimento Orientado ao Transporte
Equipe de Acompanhamento Municipal
Empresa Brasileira de Transportes Urbanos
Estudo de Impacto Ambiental
Estradas Municipais

Federacéo das Associacdes Comerciais e Empresariais do Estado do
Parana

Fundacdo de Amparo a Pesquisa e Extensao Universitaria
Fundacao de Estudos e Pesquisas Socioeconémicos
Estrada de Ferro Parana Oeste

Federacao das Industrias do Estado do Parana

Fundacéo Instituto de Pesquisas Econémicas
Forschungsgeseilschaft Fur Straben Um Verkehrswesen

Pesquisa de Frequéncia e Ocupacao Visual

PARANA f@

GOVERNO DO ESTADO
SECRETARIA DAS CIDADES

¥EE technum 'N E P

20



Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC

FPIC
GEE
GEIPOT
GPS
GTFS
HC
HCM
HBS
IAT
IBGE
ICU

IEP
IPARDES
IPCC
IPCE
IPEA
IPK
IPPUC
ITDP
ITS

LABTRANS

MCTI
MP
MS
MUTF
NA
NBR
NC

Consércio

Sustentavel

A/
pdui RMC
Funcao Publica de Interesse Comum
Gases de Efeito Estufa
Grupo Executivo de Integracao da Politica de Transporte
Global Positioning System
General Transit Feed Specification
Hidrocarboneto
Highway Capacity Manual
Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen
Instituto Agua e Terra
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
Capacidade de Utilizac&o da Interseccao
Instituto de Engenharia do Parana
Instituto Paranaense de Desenvolvimento Econémico e Social
Painel Intergovernamental de Mudancas Climaticas
Instituto Paranaense de Ciéncia do Esporte
Instituto de Pesquisa Econémica Aplicada
indice de Passageiros por Quilémetro
Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba
Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento
Intelligent Transportation System
Laboratorio de Transporte e Logistica
Ministério da Ciéncia, Tecnologia e Inovacgao
Material Particulado
Mato Grosso do Sul
Mudanca de Uso da Terra e Florestas
N&o Alocado
Norma Brasileira

N&o Considerado

e .0 AMEP PARANAD

SECRETARIA DAS CIDADES

21



A4

Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC deiRMC

NOx
NTU
NUC
oD
OoDS
OLAPA
OMS
ONSV
ONU
OPAS
OSCIP
OSPAC
OSPAR
PAC
PAN
PBTC
PDI
PDMC
PDUI
PDUR
PELT
PIB
PIT
PlanMob
PMPR
PMU
PNATRANS

Consércio

Sustentavel

Oxido de Nitrogénio

Associacdo Nacional das Empresas de Transportes Urbanos
Nucleo Urbano Central

Origem Destino

Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel
Oleoduto Araucéria Paranagua

Organizacdo Mundial da Saude

Observatoério Nacional de Seguranca Viaria
Organizacéo das Nacdes Unidas

Organizacdo Pan-Americana da Saude

Organizacéo da Sociedade Civil de Interesse Publico
Oleoduto S&o Paulo Araucéria

Oleoduto Santa Catarina Parana

Programa de Aceleracdo do Crescimento

Plano Aeroviario Nacional

Peso Bruto Total Combinado

Plano de Desenvolvimento Integrado

Plano Diretor do Municipio de Colombo

Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado

Politica Estadual de Desenvolvimento Urbano e Regional
Plano Estadual de Logistica e Transporte do Parana
Produto Interno Bruto

Programa de Integracdo do Transporte

Plano de Mobilidade

Policia Militar do Parana

Plano de Mobilidade Urbana

Plano Nacional de Reducéo de Morte e Lesbes no Transito

e .0 AMEP PARANAD

SECRETARIA DAS CIDADES

22



Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC

PNCT
PNMU
PNT

PPA

PR

PRF
PROSAM

PrT

PuT

PVT

RAIS

RE

REGIC
RENAEST
REPAR
RF

RGI

RIMA

RIT

RIT-M

RM

RMC

RS

SAMU
SANEPAR
SBCT
SBE

Consércio

Sustentavel

A/
pduiRMC
Plano Nacional de Contagem de Trafego
Politica Nacional de Mobilidade Urbana
Politica Nacional de Transito
Plano Plurianual
Parana
Policia Rodoviaria Federal

Programa de Saneamento Ambiental da Regidao Metropolitana de
Curitiba

Transporte Privado

Transporte Publico

Programa Vidas no Transito

Relacédo Anual de Informacdes Sociais
Rodovias Estaduais

Regiéo de Influéncia das Cidades

Registro Nacional de Acidentes e Estatisticas de Transito
Refinaria Presidente Getulio Vargas
Rodovias Federais

Regido Geogréfica Intermediaria

Relatério de Impacto Ambiental

Rede Integrada de Transporte

Rede Integrada de Transporte Metropolitana
Regido Metropolitana

Regido Metropolitana de Curitiba

Rio Grande do Sul

Servigo de Atendimento Mével de Urgéncia
Companhia de Saneamento do Parana
Aeroporto Internacional Afonso Pena

Sistema de Bilhetagem Eletrénica

% 3 AMEP PARANAD

SECRETARIA DAS CIDADES

23



Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC

SC
SECID
SEDEST
SEDU
SEEG

SEFA

SEIL
SENATRAN
SEPL

SICEPOT-PR

SIG

SIM
SIMM
SIMU
SJP
SMDRU

SNT

SP

SRF
STPP-RMC

SVB
SVM
TBG
TI
TFL
TRB

Consércio

Sustentavel

A/
pdui RMC
Santa Catarina
Secretaria de Estado das Cidades
Secretaria de Estado do Desenvolvimento Sustentavel
Secretaria de Estado de Desenvolvimento Urbano e Obras Publicas

Sistema de Estimativas de Emissdes e Remocdes de Gases de Efeito
Estufa

Secretaria de Estado da Fazenda

Secretaria de Estado de Infraestrutura e Logistica

Secretaria Nacional de Tréansito

Secretaria de Estado do Planejamento

Sindicato da Industria da Construcdo Pesada do Estado do Parana
Sistema de Informacdes Geograficas

Sistema de Informacdo sobre Mortalidade

Sistema Integrado de Monitoramento Metropolitano

Sistema Nacional de Informac6es em Mobilidade Urbana

Sao José dos Pinhais

Secretaria Nacional de Mobilidade e Desenvolvimento Regional e
Urbano

Sistema Nacional de Transito
Sao Paulo
Subsistema Rodoviario Federal

Sistema de Transporte Publico de Passageiros da Regido
Metropolitana de Curitiba

Sistema Viario Basico

Sistema Viario Metropolitano

Transportadora Brasileira Gasoduto Bolivia-Brasil S/A
Transporte Individual

Transportation For London

Transportation Research Board

e .0 AMEP PARANAD

SECRETARIA DAS CIDADES

24



A4

Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC deiRMC
UCP Unidades de Carro de Passeio

UFPR Universidade Federal do Parana

UFSC Universidade Federal de Santa Catarina
URBS Urbanizacéo de Curitiba S.A.

UTFPR Universidade Tecnoldgica Federal do Parana
UTPs Unidades Territoriais de Planejamento
VDMa Volume Médio Diario Anual

VIC Volume/Capacidade

VLT Veiculo Leve sobre Trilhos

VU Vias Urbanas

WHO World Health Organization

Consércio

Sustentavel

g8 .3 AMEP PARANA®

SECRETARIA DAS CIDADES

25



Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC deiRMC

SUMCRI O

1. INTRODUGAO. ... .ottt ettt e ettt et e et st et e et e ereeteste e sreanes 45
2. HISTORICO E REVISAO DOS ESFORCOS REGIONAIS.......ccccceeveeeeeceeeenene 54
2.1. Linha Cronoldgica dos PrinCipaiS MarCOS........cccoieeeeieieiiiiiiiiieeeeeeeeeeiiine e e e eeeeeeanns 54
2.1.1. Fatos Historicos Anteriores a Criacdo da RMC..........ccoovviieiiiiiiiiiiiiiiie e, 54
2.1.2. Os Primeiros Anos da Mobilidade na RMC ..o, 56
2.1.3. A Mobilidade Metropolitana entre 2000 € 2010.........ccoooeeieieeeieiieeeeeeeeeeeeee 61
2.1.4. A Mobilidade Metropolitana a partir de 2010..........ccoooeeeeiieieeeeeeeeeeeeee 64
2.2. Planos de Desenvolvimento Integrado ANEriOreS ............uuvvvuuiiiimiieiiiiiiiiiiiiiiiennens 71
2.2.1. (@ = L - R EEEPRPO 71
2.2.2. O PDI 2002 ..ottt ettt e e e e e e e e e e e e et e e e e e e nnn s 74
2.2.3. O PDI 2006 ..oeieeeeieiiiiiiiie ettt e e e e e e st e e e e e e e e e e e e e e e e nnn e 77
2.2.4. Sintese dos Aspectos de Mobilidade nos PDIsda RMC...............cccoevvvvvinnnnn. 80
2.3. Demais documentoS PertiNENIES ......coveiiiiiieiieic e e e e e eeeees 84
2.3.1. Diretrizes de Gestéo para o Sistema Viario Metropolitano (2000) ................. 84
2.3.2. Programa de Integracdo do Transporte (PIT) - Reestruturacdo do Transporte

na Regiao Metropolitana de Curitiba (2005) .........ccovviiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee e 89
2.3.3. Programa de Aceleragdo do Crescimento - PAC da Mobilidade (2014) ........ 97
2.3.4. CUritiDa 2035 (2017) .vvveeeeeeee et 101
2.3.5. PELT - Plano Estadual de Logistica e Transporte do Parana...................... 102
2.3.6. AcBes em Andamento € FULUIAS...........oovvuviiiiii e 109

2.4. Sintese do Historico dos Esfor¢cos Regionais para a Mobilidade Metropolitana.114

3. INSTITUCIONALIDADE DA MOBILIDADE METROPOLITANA .......ccvvieiiiieen. 122
3.1 Contextualizacdo das Politicas de Mobilidade a Nivel Regional ........................ 126
3.1.1. Arranjos Institucionais REGIONAIS ........ccoevvieieeeeeeeee e 126
3.1.1.1.  InStituiGOES GOVEIMAMENTAUS ......vvvvrriieiiiiiiiiiiiieiiieeeeeeeabeeebbebeeebeeeesbeeeeeeeaeeaeaaaae 127
3.1.1.2. Conselhos € CAmaras TECNICAS. ... ...uuuuuuuurrriiiiiieiiiieiiieiieeeeeeeeeeaaeeeeeeee e 130
3.1.2. LEQISIAGOES ... e eeaee 133
3.2. Contextualizacdo das Politicas de Mobilidade a Nivel Municipal ...................... 134
3.2.1. Analise dos Planos Diretores MUNICIPAIS .........ccceevviviiiiiiieieeeeeeeeeeiiee e 135
3.2.2. Andlise dos Planos de Mobilidade ..., 137

w080 NMEP PARANA®

Sustentavel SECRETARIA DAS CIDADES

26



Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC deiRMC
3.2.3. Arranjos Institucionais MUNICIPAIS ........cccuvuviiiiiieeeeeeeeecir e 146
4. EMISSAO DE POLUENTES ... .ottt ettt 165

4.1. Sistema de Estimativas de Emissdes e Remocodes de Gases de Efeito Estufa
(SEEG) 167

4.2. Sistema Nacional de Informac6es em Mobilidade Urbana (SIMU)..................... 176
5. CARACTERIZAC}AO DA MOBILIDADE NARMC......coi i 180
5.1. Frota € MOUOIZAGAD ... . uuuuueiiiiiiiiiiiiiiii e 180
5.2. Demanda POr TrANSPOITES ........uuuuuuuuiuietiiiiiitiiitieeeeeaabeeebebe bbb enenaeeneenennee 202
5.2.1. Mobilidade PendUIAT ............ueiiiiieiie e 203
5.2.2. Caracterizacao dos Deslocamentos Metropolitanos ..............ccccceeeveeeeeeeennn, 209
5.2.3. Caracterizacao de Deslocamentos Regionais.........ccccoeeeeeveeevvviiiiiiieeeeeeeennnns 226
5.3. Resultados dos Procedimentos de AlOCACEO ...........ccevvvveiiiiiiiiiieeeeeeeeiee e 240
5.3.1. Modelo de Transporte Privado ..............uuiiiiieeiiiiiiiiei e eeeeeeanns 241
5.3.2. Modelo de Transporte PUDICO ........ccooviiiiiiiiiiiiiieee e 256
5.4. SEGUIANGA VIATTA ...eeeiiieeiiiiiiiiie ettt e e e e e e e s s eeeeaaeeeeenes 266
54.1. Plano Nacional de Redugé&o de Mortes no Transito (PNATRANS) .............. 267
5.4.2. Programa Vidas Transito (PVT) ... 268
5.4.3. Indicadores de SEQUIANGA ..........ciiieeeiiiieeecie e e 269
5.4.4. ODbitos por SiNIStros de TIANSIIO ..........c.eveieeieeeeee e, 270
5.4.5. Sinistros de Transito em Rodovias Federais..........cccccvvvvviiiiiiiiiiieieeeiieeenenn, 282
5.4.5.1. Sinistros por Registro de OCOIMENCIA............cceevruiuiiiieeeeeeeeeeee e 283
5.4.5.2. Sinistros por RegIStro da PESS0@ ...........uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieeeeiieieeees 296
5.4.6. Sinistros de Transito em Rodovias Estaduais................euuveeeiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnns 304
5.5. TranSPOIte de CaArgAS........couiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii ettt 305
5.5.1. Caracterizagao de Cargas PerigOSas. ........cuuvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeeeeeeees 316
5.5.2. Andlise de Potenciais Areas LOGIStICAS ...........cccceveeureeeeeeeeeeeeeeeeeeeiennn 320
6. SISTEMA VIARIO ......oiiiieieeeeeceeeee ettt et eae e enas 324
6.1. Sistema Viario Metropolitan0...........ooovuiiiiiii i 324
6.2. Situacéo das Rodovias Estaduais e Federais ..........cccooeeiiiiiiiiiiiiinieeeeeeeiin 330
6.3. CoNCeSSOES ROAOVIANAS ......ccee e e 336
6.4. Obras Previstas NAs CONCESSOES.........uuuuiiieeeeeeeeeiiiiiieeeeeeeeeeeannnseeeeseeeeennnnn 339
6.5. (7o) gl [Tod o] g = T gl (TSI =T £ (0] = TS 346

w080 NMEP PARANA®

Sustentavel SECRETARIA DAS CIDADES

27



Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC del RMC
6.6. Vulnerabilidade da Rede Viaria Metropolitana.............ccccuvvviiiiiiee i 356
6.6.1. MEtodo de ANALISE ......cooeiiiiiii 356
6.6.1.1. Classificacdo de IMPOrtANCIA............uuuiiiiieeeiiiieiiie e 357
6.6.1.2. Indicadores de COoNECHVIAAE ...........uuiiiiieeiiiiiiiiii e 359
6.6.1.3.  Analise GIlobal @ LOCAL.............uuuuuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeerreeeeeeaeeaaeaeaaane 360
6.6.2. Andlise Global de Vulnerabilidade na RMC .............cccceeeeiiiiie, 361
6.6.3. Andlise Local de Vulnerabilidade .............cccooeeeeiiii, 367
6.6.4. Influéncia no Transporte PUDIICO..........coouvuiiiiiiice e 371
6.6.5. (@70] o[ 11 557- Lo TR PP 374
6.7. Capacidades e Eficiéncia do Sistema Viario Metropolitano................ccccccevvvvnen. 375
7. TRANSPORTE DE PASSAGEIROS ...t 386
7.1. Sistema de Transporte Publico de Passageiros da RMC (STPP-RMCQC)............. 386
7.2. Analise da Abrangéncia do Sistema Atual............cccceeiiiiiiiiiiiiee e 400
7.3. Analise do Nivel de Sobreposicdo do Sistema Atual.............ceeeeeeeeiiiiiiiiiiiieennnn. 404
7.4. Analise de Parametros Operacionais do Sistema Atual ...........ccccccovviiiiiiieennnn. 419
7.5. Caracterizacdo da Demanda do Sistema Metropolitano...............ccceeeeeeeeeeeeee. 436
7.6. Relacdo com o Transporte por ApliCatiVOS .........covveeeiiiiiiiiiiie e 473
7.7. Vias com Potencial de Implantacéo de Corredores..........cccceeeeieeeeeeveeiiiiiineeeenn, 475
8. MODOS ATIVOS ...ttt e e e e e e r e e e e e e e e e b raaeeeeeas 484
8.1. \YiTo) o] [To F=To (=30 =d=To (o] s F- 1 S 484
8.2. (@4 Tod (o] 00 o] 11T =T L= U 491
8.3. @4 Tod [0 LB ] 157 1 o Lo S 505
9. DEMAIS MODOS DE TRANSPORTE ... 509
9.1. TranSPOrte ABIOVIANIO .....ceeiiiiiiieieee e ettt e e e e e e e e e e eeeeaeeeeenes 509
9.2. TranSPOrte DULOVIANO .......uuuuiiiie e e e e e 516
9.3. TranSPOe FEITOVIANO .......uuuiii e e e e 518
10. SINTESE E CONCLUSOES ..ottt 524
REFERENCIAS ..ottt ettt et et e et e et et e et e et e e e eteneeeae e, 529

APENDICE A8 METODOLOGIA DE MODELAGEM DA REPE DE TRANSPORTES NA
RMC 557

A.l. Modelagem da Oferta de TranSPOIES ........uuuuuuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiibiiiebeeeeeaaaees 559
A.l.1 NOS (NOUES)... i 561

w080 NMEP PARANA®

Sustentavel SECRETARIA DAS CIDADES

28



Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC deiRMC
A.1.2. AICOS (IINKS) ... e e e e e e e 562
A.1.3. Consideractes sobre 0S ArCoS € NOS ......cocceiiiiiiiiiiiiii e e e eeeanns 570
A.1.4. Zonas de Trafego, Centroides € CONECIOreS ......ccoeeeeevvvvevviiiiiiiee e 570
A.1.5. Pontos de Embarque e Desembarque, e Linhas de Transporte Coletivo ....574
A.2. Modelagem da Demanda por TranSPOIES .............uuuuuummmmmmmiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinienennees 578
A.2.1. Demanda por Transporte Individual ............ccccccviiiiiiiiiieeeee 579
A.2.1.1. Geragao de VIAGENS......ccooeiee e 581
A.2.1.2. DIStribUICAO A€ VIAQENS .....cciiiiiiiiiiie et e e e e e e 583
A.2.1.3. ESCOINA MOAAL ..o 587
)N I S Y o o Vot~ Lo J 588
A.2.2. Demanda por Transporte PUDICO ..........cccooeeiiiiiiiiiic e 590
A.2.2.1. Critérios para a Definicdo da Base de dados ............coouvviiiiiiiiiiiiiiiiccieee e, 590
A.2.2.2. Processo Metodologico para OD Embarcada Sintética.............cccvvveeeeeeeennnns 592
N T \V - 11 ¢ 40 T=] 1 41T 0 (R 597
A2.2. 4. AlOCAGAD.....cce e e e 601
A.3. Calibracdo da Rede e Corregao das Matrizes ... 605
A.3.1. Dados de Entrada para Correcdo da Matriz de Transporte Privado ............ 605
AN 0 I Y (W3 (=30 [0 S0 F= T [ 1 608
A.3.1.2. Contagens Obtidas com dados de Radares...........cccoevvvvviiiiieeeeeeeeiiiiceee e 612
A.3.1.3. Contagens Realizadas iN [0CO ............ccoiiiiiiiiiiiiie e 623
A.3.2. Dados de Entrada para a Correcdo da Matriz de Transporte Publico.......... 630
A.3.3. Algoritmo de CorreGao de MatlizZ..........oooeeeeieeeeeeeeeeeeeeee 632
A.3.4. Processo de Calibragaio ... 633
A.3.4.1. ANéis de CaliDraGao .........ccuuiiiiiiiiiiiiiieeee e 634
A.3.4.2. Validacdo do ProCedimentO..........ccceiiieiiiiiiiiiee e 635
APENDICE B d RESPOSTAS DOS QUESTIONARIOS INSTITUCIONAIS APLICADOS
AOS MUNICIPIOS ...ttt e e e e e e e e s e e e e e e e s s s s b raeeeeaeeeeesanns 637
APENDICE C 8 FROTA VEICULAR NOS MUNICIPIOS DA RMC ENTRE 2010 E 2022
654
APENDICE D8 COMPOSICAO DA FROTA VEICULAR POR MUNICIPIO DA RMC
ENTRE 2010 E 2022 ... .ottt ettt e e e e e e e e et e e e e e e e e e s ssnnnananaeeaeas 655
APENDICE E & DISTRIBUICAO DE OBITOS POR MODO DE TRANSPORTE, SEXO,
FAIXA ETARIA, ESCOLARIDADE, FONTE E LOCAL DE OCORRENCIA ..........cccee..... 656

w080 NMEP PARANA®

Sustentavel SECRETARIA DAS CIDADES

29



A4
Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC deiRMC

APENDICE F 8 LINHAS EXTINTAS E CRIADAS DO STPP-RMC, A PARTIR DO EDITAL

B = (0] N[0 =151 7Y@ OO 662
F.1. Linhas Extintas do STPP-RMC a partir do Edital de Concessao............cccoeeeeeeeeennns 662
F.2. Linhas Criadas no STPP-RMC a partir do Edital de Concessao ...........cccceeveeeeveennns 665
APENDICE G 8 PERFIL HORARIO DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO DE
PASSAGEIROS METROPOLITANO POR MUNICIPIO ......ccovieiiciececececeeeee e, 666
G.1. Graficos POr MUNICIPIO ......ueiiieiiieee ettt e e e e e e e e e e e e e neneeeees 666
G.1. Quadro de Relagdo entre as Linhas e Municipios Atendidos............cccccceeeiiiiiinnnne. 676
APENDICE H3 MATRIZES DE TEMPO DE VIAGEM PARA O TRANSPORTE PRIVADO
682
APENDICE | 8 MATRIZES DE TEMPO DE VIAGEM PARA O TRANSPORTE PUBLICO
684
APENDICE J 8 DIFERENCA PERCENTUAL DO TEMPO DE VIAGEM DO
TRANSPORTE PUBLICO E PRIVADO .......oiiiieeeee oottt 685
APENDICE K8 COMPARACAO ENTRE A HIERARQUIA VIARIA METROPOLITANA E
AS HIERARQUIAS VIARIAS MUNICIPAIS ..ot 686
APENDICE L 8 TRECHOS VIARIOS DE ACORDO COM VULNERABILIDADE............ 761
L.1. Trechos Viarios no Grupo de Importancia até 1% ............cuvvveeiiieeeiieeiiiicie e, 761
L.2. Trechos Viarios no Grupo de Importancia entre 1% € 2% ...........cccevvvevvviiiiieeeeeeeennnns 763
L.3. Trechos Viarios no Grupo de Importancia entre 2% € 3% .......cccceeevevevvviiiiieeeeeeeennnns 767
L.3. Trechos Viarios no Grupo de Importancia entre 3% € 4% .........ccccceveeeeeiiiciiiiieeeennnn. 771
L.2. Trechos Viarios no Grupo de Importancia entre 4% € 5% .........cccccceeeeeiiiiiiiiiiieeennn. 776
APENDICE M 8 COMPRIMENTO DE LINHAS DO TRANSPORTE COLETIVO
METROPOLITANO EM VIAS VULNERAVEIS ......oooeieeeeeeeee e, 781
ANEXO A0 LISTADE LOCALIZAQAO DOS RADARES DISPONIBILIZADOS POR
L1 N 1 | 794

w080 NMEP PARANA®

Sustentavel SECRETARIA DAS CIDADES

30



Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC dei RMC
LI STA DE FI GURAS

Figura 1: As Funcdes Publicas de Interesse COmMUM .........ccoovviiiiiiiiiieeeeeeeeiieee e e e e eeeeanns 50
Figura 2: Concepcéao do sistema viario metropolitano pelo PDI 1978 ..........cccccoevvieeveeenns 58
Figura 3: Evolucdo da Rede Integrada de Transporte (RIT) entre 1974 a 2015................ 68
Figura 4: Reestruturacdo da Rede Urbana da Regido Metropolitana de Curitiba a partir do
PDI L7 8 ... 72
Figura 5: Rede Primaria de Distribuicdo e Classificacdo Funcional das Vias do PDI 2002
........................................................................................................................................... 75
Figura 6: Propostas voltadas para os eixos de transporte rapido do PDI 2002 ................. 77
Figura 7: Sistema Viario Metropolitano proposto N0 PDI 2006 ............ccccoviiiiiiiiiieeeeennnne 80
Figura 8: Classificacao técnica e funcional do sistema viario metropolitano pela COMEC
(=T 024 00O OO 87
Figura 9: Historico de obras metropolitanas - PIT (2005) .........cccvviieiiiiennniiiiiiiieeeeee e 94
Figura 10: Obras previstas pelo PAC Mobilidade (2014) ... 101
Figura 11: Historico de obras metropolitanas - PELT 2020 (2010) ......ccevveeeiiiiiiiiiieeeeennn. 105
Figura 12: Historico de obras metropolitanas - PELT 2035 (2022) ......ccovveeeiiiiiiiviieeeeennn. 108
Figura 13: Pracgas de pedagio ativas Na RMC ...........cuuiiiiiiiiiiiiiiiicee e 113
Figura 14: Linha do tempo da mobilidade na RMC............oooiiiiiii, 115
Figura 15: Situag&o dos planos de mobilidade da RMC ..., 138
Figura 16: Abordagem sobre o sistema viario metropolitano nos planos de mobilidade .140
Figura 17: Abordagem sobre o transporte metropolitano nos planos de mobilidade........ 142
Figura 18: Abordagem sobre conexdes intermunicipais nos planos de mobilidade......... 144
Figura 19: Abordagem sobre a integracéo intermunicipal do transporte nos planos de

[ aTe] o] T F=To [ PP 145
Figura 20: Capacidade institucional para a mobilidade ...............cccooooeeiiiiiiiiiieeee, 157
Figura 21: Niveis de gestao envolvidos no transporte COletivo ............c.covvvvviiiiiieeeeeennnn, 159
Figura 22: Ranking estadual das emissfes de GEE no setor de transporte (2010-2019).
Destaque para 0s municipios da RMC ...........ooiiiiiiiiiiiii e eeeaans 175
Figura 23: Taxa de crescimento da frota de veiculos na RMC (média 2018-2022)......... 191
Figura 24: Taxa de motorizacdo de automovel na RMC (média 2018-2022)................... 196
Figura 25: Taxa de motorizagdo de motocicleta na RMC (média 2018-2022) ................. 198
Figura 26: Pontos da campanha OD do DNIT (2016-2017) considerados para os estudos
(o [o TN o 1018 ] TSP 227
Figura 27: Geracao de viagens da matriz calibrada do transporte privado...................... 243
Figura 28: Geracéao de viagens da matriz calibrada do transporte privado, aproximacao
(=T = W 0 TN 1N L PP PPPPPPPPRPPTN 244
Figura 29: Distribuicdo de viagens da matriz calibrada do transporte privado................. 245
Figura 30: Distribuicdo de viagens da matriz calibrada do transporte privado, aproximacao
(=T = W 0 TN 1N L PP PPPPPPPPRPPTN 246
Figura 31: Alocacao da matriz calibrada do transporte privado ...........cccceeeeeeeiiiieeeeen, 247

Consércio U R B te‘:hn@ "N E P PARANA i}@

> TEC GOVERNDO DO ESTADO
Sustentavel X

SECRETARIA DAS CIDADES

31



/4
Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC dei RMC

Figura 32: Alocacéo da matriz calibrada do transporte privado, aproximacéo para o NUC

......................................................................................................................................... 248
Figura 33: Velocidade efetiva dos arcos da rede modelada................cccoovvvvviiiiiiiieeeeennnn, 250
Figura 34: Saturacéo do sistema viario, a partir da alocacao da matriz calibrada do
TrANSPOITE PIIVAAD ...ttt 251
Figura 35: Saturacéo do sistema viario, a partir da alocacdo da matriz calibrada do
transporte privado, aproxXimagao para 0 NUC.............uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeees 252
Figura 36: Geracao de viagens da matriz calibrada do transporte publico ...................... 260
Figura 37: Distribuicdo de viagens da matriz calibrada do transporte publico ................. 261
Figura 38: Alocagdo da matriz calibrada do transporte publiCo ...........ccccceeiiiiiiiiiiieenennn. 262
Figura 39: Alocacao da matriz calibrada do transporte publico, aproximacgdo para a BR-
116, acesso de Fazenda RiO Grande ..........oouuiiiniiiiiii e e 263
Figura 40: Alocacao da matriz calibrada do transporte publico, aproximagédo para Pinhais
L= 0] (0] 0] oo PP 264
Figura 41: Embarques, desembarques e transferéncias no Transporte Publico ............. 265
Figura 42: Taxa de Obitos por 100 mil habitantes para os municipios da RMC (média

B O 272
Figura 43: Namero de sinistros por trecho de 2 km (2017-2023)........cccevvveiruiiiiieeeneeennnns 287
Figura 44: Situacao das rodovias do Estado do Parana............cccceeeeeeeiiiiiiiiiiiiiee e, 332
Figura 45: Trechos de rodovias federais concessionados pela ANTT ........ccccceevvveeeeeeennns 338
Figura 46: Tracados previstos para o Contorno Norte de Curitiba............cccccceeeeeeeeeenenn, 340
Figura 47: Fluxograma do método de busca por elementos mais Criticos........................ 358
Figura 48: Capacidade das vias expressas, estruturantes e de integracdo do Sistema
V4= L T\ 1= 1o oo 1] r= T 1 379
Figura 49: Saturacdo das vias expressas, estruturantes e de integracdo do Sistema Viario
MELIOPOITANO ... 380
Figura 50: indice de sinistros de transito por volume de trafego............cccccceveeveeveevennne.. 385
Figura 51: Taxa de relacdo entre tempo da rede carregada e tempo de fluxo livre nas vias
com Transporte Coletivo Metropolitan0 ...............uueuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeees 433
Figura 52: Taxa de relacdo entre tempo da rede carregada e tempo de fluxo livre nas vias
com Transporte Coletivo Metropolitano 8 Aproximacao para 0 NUC.............ccccevvvvvennns 434
Figura 53: Taxa de relacdo entre tempo da rede carregada e tempo de fluxo livre nas vias
com Transporte Coletivo Metropolitano 8 Aproximacao para Curitiba ...............ccceeeeeees 435
Figura 54: Hora-pico por municipio atendido pelo Sistema de Transporte Publico de
Passageiros MetropolitanO ..........coooiiiiii i 441
Figura 55: Vias com potencial para implantacdo de infraestrutura preferencial para o
transporte PUDIICO COIBLIVO .........uuuiiii e 478
Figura 56: Demanda observada e projetada de passageiros no Aeroporto Internacional
Afonso Pena (2005-2012 € 2013-2034)....ccccoieieeieeeee e 512
Figura 57: Vias impactadas pela implantacao da terceira pista do Aeroporto Afonso Pena
......................................................................................................................................... 515

Consércio U R B te‘:hn@ "N E P PARANA i}@

> TEC GOVERNDO DO ESTADO
Sustentavel X

SECRETARIA DAS CIDADES

32



A4

Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC dei RMC
Figura 58: Sugestao de rota alternativa para desvio do trafego da R. Constante Moro
Y0 o111 o1 o o 516
Figura 59: DULOVIAS da RMC........coo it e e e e e et e e e e e e eeeanes 517
Figura 60: Modelo de macrossimulacéo para o transporte privado ...........ccccceeeeeeeeeeennnnns 558
Figura 61: Modelo de macrossimulagdo para o transporte publiCo............ccooovvuviiieeeeennn. 559
Figura 62: NOS da rede VIANA..........coooeeeiieeeee e, 561
Figura 63: Arcos da rede modelada...........ooooiieeiiiiee e 563
Figura 64: Hierarquia funcional da rede modelada...............cccooeeieiiiie, 564
Figura 65: Velocidade nos arcos da rede modelada.............ccooooeeeiiii 565
Figura 66: Numero de faixas nos arcos da rede modelada ...............cccccceeeeiiiiiiiiiininnnnnn. 566
Figura 67: Capacidade estimada dos arcos da rede modelada...................ccooeeeeeeeeeenn. 569
Figura 68: Zonas da rede modelada...........coooeeiiiiiiiiiiiiie e 572
Figura 69: Centroides e conectores da rede modelada ...............ccccovvvviieeiiiiciiieennn. 573
Figura 70: Pontos de embarque e desembarque da rede modelada de transporte publico
......................................................................................................................................... 575
Figura 71: Linhas de transporte coletivo da rede modelada de transporte publico.......... 576
Figura 72: MOdel0 4 ELaPAS ......ccooeeeieeeeiiie et e e e e e e e e aaaa 581
Figura 73: Geracdo de viagens para a matriz semente do transporte privado ................ 583
Figura 74: Distribuicdo de viagens para a matriz semente do transporte privado ........... 587
Figura 75: Processo metodologico para OD embarcada sintética............cccccceeeeeeeeeeeennn, 594
Figura 76: Padrao de validacdes ao longo do tempo, em horas, para o periodo entre 7 a
11 de agosto de 2023 .......oooiiiiiie e e e e e et aaaaaaana 595
Figura 77: Geracdo de viagens para a matriz semente do transporte publico................. 600
Figura 78: Distribuicdo de viagens para a matriz semente do transporte publico............ 601
Figura 79: Contagens volumétricas consideradas para a calibracdo da rede de transporte
[S1 12T [0 PP PPPPPPPPPPP 607
Figura 80: Localizag&o dos radares disponibilizados pela ANTT ..., 613
Figura 81: Localizag&o dos radares disponibilizados por Curitiba ..................cccooee. 616
Figura 82: Localizag&o dos radares disponibilizados pelo DNIT..........ccccoeeeiiiiiee, 618
Figura 83: Localizag&o dos radares disponibilizados pela prf.........cccooiii, 620
Figura 84: Localizacé@o dos radares disponibilizados por S&o José dos Pinhais ............. 623
Figura 85: Pontos de contagem realizadas pelo PlanMob Colombo .................cooooee. 626
Figura 86: Pontos de contagem realizadas pelo PDUIRMC ..., 629
Figura 87: Anéis de calibracdo para a rede modelada ..............ooccovviiiieeiieiiiiiiiiiiiieeee. 633
Consércio U RB ‘j]] ‘N E P PARANA @
Sustentavel TEC technum ' °e ;EECI:E:A;IADDADS CTD;SE; °°

33



Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC dei RMC
LI STA DE GRCFI COS

Graéfico 1: Andlise institucional administrativa € tECNICA..............uvvvveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaanes 155
Grafico 2: Andlise institucional instrumental e transporte coletivo ..........cccooeeeeeiveeeeiiinnnnn. 156
Grafico 3: Percentual de emissdo de CO2eq por setor para a RMC, Parana e Brasil (2010-
20 L ) 168
Grafico 4: Percentual de emissdo de CO2eq por setor para a RMC, Curitiba e demais
MUNICIPIOS (2010-2019) ..oeiiiiiiiii et e e e e e e e e e e et e e e e e e e e eeaat e e aeeaeeeennes 170
Grafico 5: Percentual de emisséo de CO2eq por setor de atividade para a RMC, Parana e
Brasil (2010-2019) ...cooeieiiieee e 171
Gréfico 6: Percentual de emissdo de CO2eq por setor de atividade na RMC, Curitiba e
demais municipioS (2010-2019)......uuuuuuuuuuueeuruuuiieuerrreneeerrrrreereererrrerrrrrrrrrraaaa—a—a—ana————. 173
Gréfico 7: Percentual de emissédo de CO2eq para a atividade de Transportes para a RMC,
Curitiba e demais muniCipios (2010-2019) .....cuviieeiiiiiiiiiiiieeee e 174
Gréfico 8: Percentual de energia renovavel consumida para a RMC com destaque para
Curitiba e os demais municipios (2010-2020).......cceeiiurrrrriiieeeeee et e e e eiieeeeeee e 177
Gréfico 9: Emissédo per capita de CO2eq para a RMC, Curitiba e demais municipios

020 1 0 220 21 ) 178
Gréfico 10: Emisséo per capita de poluentes locais (CO, COVNM, MP e NOXx) para a
RMC, Curitiba e demais municipios (2010-2020) ..........eueeiiiieeiiiiiiiiiiieeee e 179
Gréfico 11: Frota de veiculos e taxa de crescimento anual na RMC, no Parana e no Brasil
......................................................................................................................................... 181

Grafico 13: Evolucédo da taxa de crescimento da frota por tipo de veiculo (2010-2022)..184
Grafico 14: Frota por tipo de veiculo na RMC, em Curitiba e demais municipios (2010-

2 0 2 T 185
Grafico 15: Frota (veic.) e taxa de crescimento anual (%) da RMC, Curitiba e demais
LU YT o] (o 1= URPPPRPPNt 186
Grafico 16: Composicao da frota de veiculos por tipo na RMC, Curitiba e demais
MUNICIPIOS (2010-2022) ....vveeiiiee e eeeeee ettt e e e e e e e e e e et e e e e e e e e e s e et e e eaeeaeeeranns 188
Gréfico 17: Evolucéo da taxa de crescimento da frota por tipo de veiculo na RMC, Curitiba
€ deMAIS MUNICIPIOS ....eeeiiiie ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e annnnneeees 190
Gréfico 18: Evolucéo da taxa de motorizacao por grupo de veiculo para a RMC, Parana e
Brasil (2010-2022) .....cccc oo 194
Gréfico 19: Evolucdo da taxa de motorizacao por grupo de veiculo para a RMC, Curitiba e
demais MUNICIPIOS (2010-2022).......uuuuuuuuuurruerniiueieteieeeeeiaeeeeeeeeeeee e 195
Graéfico 20: Evolugéo da taxa de crescimento da motorizagdo da RMC, do Parana e do
Brasil (2010-2022) .....ccco oo 200
Grafico 21: Evolucédo da taxa de crescimento da motorizacéo para a RMC, Curitiba e
demais MUNICIPIOS (2010-2022).......uuuuuuuuuurruerniiueieteieeeeeiaeeeeeeeeeeee e 201

Consércio U R B te‘:hn@ "N E P PARANA i}@

> TEC GOVERNDO DO ESTADO
Sustentavel X

SECRETARIA DAS CIDADES

34



/4
Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC dei RMC

Grafico 22: Numero de automodveis por pessoa, por municipio, para a OD da Grande

(@0 111 o T 024 0 1 ) PP 211
Grafico 23: Numero de motocicletas por pessoa, por municipio, para a OD da Grande
(@0 111 o= 024 0 1 N PP 212
Gréfico 24: Numero de bicicletas por pessoa, por municipio, para a OD da Grande
(@011 1] o= T 22 0 1 ) SRR 213
Gréfico 25: Distribuicdo percentual do grau de instru¢do, por municipio, para a OD da
Grande CUrtiDa (2017) ...eueee et e e 214
Gréfico 26: Distribuicdo percentual da condicao profissional, por municipio, para a OD da
Grande CUrtiDa (2017) ...uuoeee e 215
Gréfico 27: Numero de viagens por pessoa, por municipio, para a OD da Grande Curitiba
220 1 ) P 216
Gréfico 28: Distribuicdo percentual do NUmero de viagens por pessoa, por municipio, para
a OD da Grande CuUritiDa (2017) ......uuuuuueeeeeiiiiiiiiiiieiiiiiiiseeieeeeebbeb bbb saeeaeeeeaeeaaenane 217
Gréfico 29: Numero de viagens por pessoa movel, por municipio, para a OD da Grande
(@0 111 o T 02 0 1 ) PP 218
Grafico 30: Motivo da viagem, por municipio, para a OD da Grande Curitiba (2017)...... 219
Grafico 31: Motivo das viagens a partir da Od da Grande Curitiba (2017) ..........ccovvunnnn. 220
Grafico 32: Distribuicdo modal das viagens por municipio, a partir da OD da Grande

(@1 111 o= 02 0 1 ) PP 221
Grafico 33: Distribuicdo modal para a Grande Curitiba (2017) ......ccoovvviiiiiiieeeeeeeen, 222
Grafico 34: Relacédo entre transporte motorizado e transporte ndo motorizado, para a OD
da Grande CUritiDa (2017) .....coooieieiie e 223
Grafico 35: Relacdo entre transporte motorizado individual e transporte coletivo, para a
OD da Grande CUuritiDa (2017) ......uuuueiiie e e e e e e e e e e e e e 224
Gréfico 36: Distribuicdo veicular nos postos de contagem selecionados, campanha OD do
DNIT (20162017 ....eeueieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et ee et e e ees e eae et ees et et e s saeeseeetesnateneeeese s seeeneeans 231
Gréfico 37: Quantidade de veiculos por ano de fabricacéo, para os postos selecionados,
campanha OD dO DNIT (2016-2017) .....uuuuuuuuuuuuuuuieiuieniniieiuneennninnnensesseeneeseessneeeeeeeeeeanneeee 232
Gréfico 38: Motivo da viagem para veiculos leves e motos, para 0s postos de contagem
selecionados, campanha OD do DNIT (2016-2017) .......uuuuuumummmmimiiniiiiiiiiiiiiiiiiieinnnnnnnnnenes 233
Gréfico 39: Motivo da escolha da rota para os postos de contagem selecionados,
campanha OD dO DNIT (2016-2017) .....uuuuuuuuuuuiunieiuiienninieunnnenneenneensesseeeeeeensseeeeeeeeeeeeeeeeees 234
Gréfico 40: Motivo da escolha da rota por posto de contagem selecionado, campanha OD
A0 DNIT (2016-2017) ..ottt sttt es st ee et s teeneaetenseean e eneaens 235
Gréfico 41: Obitos em sinistros de transito por 100 mil habitantes para a RMC, Parana e
Brasil (2010-2022), com destaques para Curitiba e demais municipios da RMC ............ 271
Grafico 42: Taxa de 6Obitos por 10 mil veiculos para a RMC, Parana e Brasil, com
destaque para Curitiba e demais municipios (2010-2022).......ccccceeereveririiiiieeeeeeeeeeiriinnn, 273
Grafico 43: Numero de 6bitos por ano para a RMC, Curitiba e demais municipios (2010-

12 0 ) T 274

Consércio U R B te‘:hn@ "N E P PARANA i}@

> TEC GOVERNDO DO ESTADO
Sustentavel X

SECRETARIA DAS CIDADES

35



/4
Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC dei RMC

Grafico 44: Parcela de 6bitos por modo de transporte em Curitiba e demais municipios
(2000-2022) ...ttt ettt e ettt et e e e e e a bt et e e e e e e e s an i n b raeeaes 275
Grafico 45: Parcela de 6bitos por sexo em Curitiba e demais municipios (2010-2022)...277
Grafico 46: Parcela de 6bitos por faixa etaria em Curitiba e demais municipios (2010-

0 ) T 278
Gréfico 47: Parcela de ébitos por faixa de escolaridade em Curitiba e demais municipios
240 1 K0 L2 0 2 I 279
Gréfico 48: Parcela de ébitos por local de ocorréncia em Curitiba e demais municipios

020 1 0 2 0 ) 280
Gréfico 49: Parcela de ébitos por fonte de informacéo em Curitiba e demais municipios

20 1 0 T2 0 2 281
Gréfico 50: Sinistros de transito por rodovia (2017-2023) ........uuvrrrrrrmmmenmrmnrnnriiennnnnnnnnn. 284
Gréfico 51: Sinistros de trAnsito por rodovia € Km (2017-2023) .....ccoeveveeveeeeeeeeeeieenenn. 285
Gréfico 52: Trechos (km) com maior nimero de mortos por rodovia..............c.eeevveeeennnnns 286
Gréfico 53: Numero de sinistros em rodovias por municipio e por ano (2017-2022)........ 288
Grafico 54: Numero de pessoas envolvidas por rodovia (2017-2022) ......cccceeeeevvvevvvnnnnnn. 289
Grafico 55: Numero de pessoas envolvidas por grau de severidade (fatais e feridos
graves) Por rodovia (2017-2022) ......uiieee e ———— 290
Grafico 56: Numero de sinistros por tipo € ano (2017-2023) .......cccovvvvrvvviiiiieeeeeeeeeeiiinnn, 291
Grafico 57: Numero de sinistros por causa € ano (2017-2023) ........cccvvvieeieeeeeeeeeeeniinnnnn. 292
Grafico 58: Numero de sinistros por dia da semana e por ano (2017-2023) ................... 293
Grafico 59: Numero de sinistros em areas urbanas ou nao urbanas e por ano (2017-2023)
......................................................................................................................................... 294
Grafico 60: Numero de sinistros por tipo de pista e por ano (2017-2023) ..........ccccvvvveen.. 295
Grafico 61: Numero de sinistros por condicdo meteoroldgica e por ano (2017-2023).....296
Gréfico 62: Numero de pessoas envolvidas por grau de severidade e por ano (2017-2023)
......................................................................................................................................... 297
Gréfico 63: Participacdo de pessoas envolvidas por tipo de severidade e sexo por ano

20 1 0 22 ) 298
Gréfico 64: Parcela de sinistros por tipo de severidade e faixa etaria (2017-2023)......... 299
Gréfico 65: Percentual de 6bitos por modo de transporte da vitima por ano (20179 2023)
......................................................................................................................................... 300
Gréfico 66: Tipo de carroceria dos caminhfes de carga na RMC, para os postos de
contagem selecionados, campanha OD do DNIT (2016-2017) ........euuvevvvmmmmmmimeminninnnnnnnns 305
Gréfico 67: Peso das cargas transportadas na RMC, para os postos de contagem
selecionados, campanha OD do DNIT (2016-2017) .......uuuuuuummmmmimniniiniiiiiiiiiiiiiiiinnnnnennneens 306
Grafico 68: Valor do frete de cargas na RMC, para os postos de contagem selecionados,
campanha OD do DNIT (2016-20L17) ...ccuuuiiiiiiiiie e e et eeeaa e e eees 307
Grafico 69: Valor das cargas transportadas na RMC, para os postos de contagem
selecionados, campanha OD do DNIT (2016-2017) .....covvuuiieeiiiiiieeeeeiie e 308
Grafico 70: Classe das cargas transportadas na RMC, para os postos de contagem
selecionados, campanha OD do DNIT (2016-2017) .....covvuviieiiiiiiieeeeeiie e 309

Consércio U R B te‘:hn@ "N E P PARANA i}@

> TEC GOVERNDO DO ESTADO
Sustentavel X

SECRETARIA DAS CIDADES

36



/4
Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC dei RMC

Grafico 71: Local de embarque das cargas transportadas na RMC, para os postos de

contagem selecionados, campanha OD do DNIT (2016-2017) ......cccevvvvviiieeeeeeeeeeiiiinnnn, 310
Grafico 72: Participacdo das macrocategorias de periculosidade no transporte de cargas
para os postos de contagem selecionados, campanha OD do DNIT (2016-2017).......... 317
Gréfico 73: Periculosidade das cargas com origem na RMC, para os postos de contagem
selecionados, campanha OD do DNIT (2016-2017) .....ccuveuuuiiiiieeeeieeeeiiiiiee e e 318
Gréfico 74: Periculosidade das cargas com destino na RMC, para os postos de contagem
selecionados, campanha OD do DNIT (2016-2017) .....ccueuuuuuiiiieeeeieeeeiiiiine e eeeeeeiinnnns 319
Gréfico 75: Quilometragem de intervencdes a serem implantadas na RMC, referente as
NOVAS CONCESSOES FOUOVIANAS .....eevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiie ettt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeees 342
Gréfico 76: Numero de intervencdes a serem implantadas na RMC, referente as novas

(oo] g [of SIS0 LTI o0 [0/ F= T = L 343
Gréfico 77: Curva de decaimento de k e L [EOM a remogao progressiva das arestas mais
1] 0o 7= 1] (=SSR 362
Grafico 78: Classes de volumes de passageiros do transporte publico nas vias do Sistema
V4= U (o T\ 1= 1o oo 1] r= T 1 376
Grafico 79: Classes de capacidades das vias do Sistema Viario Metropolitano.............. 377
Grafico 80: Classes de saturacdo das vias do Sistema Viario Metropolitano .................. 378

Grafico 81: Niveis de saturacéo das vias expressas do Sistema Viario Metropolitano....381
Grafico 82: Niveis de saturacao das vias estruturantes do Sistema Viario Metropolitano

......................................................................................................................................... 382
Gréfico 83: Niveis de saturacdo das vias de integracdo do Sistema Viario Metropolitano
......................................................................................................................................... 383
Gréfico 84: Tipos de linhas do Sistema de Transporte Publico de Passageiros
Metropolitano i dados de Junho de 2024 ...........coooiiiiiiiiiiice e 388
Gréfico 85: Atendimento dos municipios da RMC pelo Sistema de Transporte Publico de
Passageiros Metropolitano i dados de junho de 2024 ..., 390

Gréfico 86: Atendimento dos municipios de acordo com a integracéo das linhas do
Sistema de Transporte Publico de passageiros Metropolitano i dados de junho de 2024

......................................................................................................................................... 391
Gréfico 87: Porcentagem do salério utilizada por més para pagar a tarifa utilizando o
cartdo transporte Metrocard 1 dados de junho de 2024 ..........ccoooeeeiiiiiiiiiiee e, 394
Grafico 88: Velocidade comercial média por municipio atendido & dados de fevereiro de
0 426
Grafico 89: Histérico da demanda do sistema de transporte coletivo metropolitano, periodo
entre janeiro de 2016 a julho de 2023 ..o 437
Grafico 90: Demanda mensal por ano, para o periodo entre janeiro de 2016 a julho de
0 2 438
Grafico 91: Perfil horario da demanda do Sistema de Transporte Publico de Passageiros
Metropolitano i dados de agosto de 2023............oi i 442
Grafico 92: Passageiros transportados mensalmente pelas linhas gratuitas de Quatro
Barras, para o périodo de marco de 2022 a fevereiro de 2024.............cccoeeeeeeeiiieeeeeeeee. 443

Consércio U R B te‘:hn@ "N E P PARANA i}@

> TEC GOVERNDO DO ESTADO
Sustentavel X

SECRETARIA DAS CIDADES

37



/4
Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC dei RMC

Grafico 93: Motivo de viagem dos usuarios do transporte publico coletivo, no periodo de
pico da manha, segundo a OD Embarcada da FEPESE (2021).........cccovvvvviiiiiiiieeeeeeennns 450
Grafico 94: Motivo de viagem dos usuarios do transporte publico coletivo, no periodo de
pico da tarde, segundo a OD Embarcada da FEPESE (2021) ..........cccovvvviiiiiiiiieeeeeeeennns 451
Gréfico 95: Motivos da utilizacéo do transporte publico coletivo metropolitano, segundo a
OD Embarcada da FEPESE (2021).....ccceeiiiiiiiiiiiiiee ettt eeeetan s e e e e eeeennnnn s 452
Gréfico 96: Meios de transporte utilizados pelos usuarios para acessar o sistema de
transporte publico coletivo metropolitano, segundo a OD Embarcada da FEPESE (2021)

......................................................................................................................................... 453
Gréfico 97: Quantidade de transferéncias realizadas pelos usuarios, segundo a OD
Embarcada da FEPESE (2021) ......ccooeuiiiiiiiiei ettt e e e e e e e e e e e eeenees 454
Gréfico 98: Terminais classificados como primeiro terminal utilizado pelos usuéarios de
Onibus Metropolitano, para a OD da Grande Curitiba (2017) ........cccceeveeeveeeeeveeereerenan. 455
Gréfico 99: Terminais classificados como segundo terminal utilizado pelos usuérios de
Onibus Metropolitano, para a OD da Grande Curitiba (2017) ........cccceeveeeveeeeereeeeerennan. 456
Gréfico 100: Perfil Horario dos entrevistados que utilizam Onibus Metropolitano, para a
OD da Grande CUritiDa (2017) .....euuuueieee et e e e e e e e e e e e e eranaas 457
Gréfico 101: Tempo total de viagem com Onibus Metropolitano, para a OD da Grande
(@1 111 o T 02 0 1 ) PP 458
Grafico 102: Frequéncia de utilizacdo do transporte publico de passageiros da RMC, a
partir da pesquisa de satisfagcdo da AMEP (2023)......cccceeeiiiiiiiiiiiii e 466
Grafico 103: Motivo principal de utilizacdo do transporte publico de passageiros da RMC,
a partir da pesquisa de satisfacdo da AMEP (2023).........covviiiiiiieiiiieeeeee e, 466
Grafico 104: Tempo gasto (ida e volta) no transporte publico de passageiros da RMC, a
partir da pesquisa de satisfagcdo da AMEP (2023)......cccceeiiiiiiiiiiiiii e, 467
Gréfico 105: Satisfacdo dos usuarios do transporte publico de passageiros da RMC, a
partir da pesquisa de satisfagéo da AMEP (2023)........c.cccvvieiiiiiiiiniiieee e 469
Gréfico 106: Idade e sexo dos usuarios do Sistema de Transporte Publico de Passageiros
Metropolitano N0 CONLIAaflUXO........cooi i, 470
Gréfico 107: Renda dos usuarios do Sistema de Transporte Publico de Passageiros
Metropolitano N0 CONLFaflUXO........cooiiiiieee e, 471
Gréfico 108: Pares origem e destino do contrafluxo do Sistema de Transporte Publico de
Passageiros Metropolitano, a partir da OD da Grande Curitiba (2017) ........cceevvveeevreennns 472
Gréfico 109: Porcentagem de viagens para pares OD no contrafluxo do Sistema de
Transporte Publico de Passageiros Metropolitano, a partir da OD da Grande Curitiba
220 1 ) 473
Grafico 110: Motivo origem de pedestres, para a OD da Grande Curitiba (2017) ........... 485
Grafico 111: Idade e sexo de pedestres, para a OD da Grande Curitiba (2017) ............. 486
Grafico 112: Renda dos pedestres, para a OD da Grande Curitiba (2017) ............ovuue.... 487
Grafico 113: Perfil Horario dos pedestres para a OD da Grande Curitiba (2017) ............ 488
Grafico 114: Tempo total de viagem dos pedestres para a OD da Grande Curitiba (2017)
......................................................................................................................................... 489

Consércio U R B te‘:hn@ A‘NE P PARANA i@

> TEC GOVERNDO DO ESTADO
Sustentavel X

SECRETARIA DAS CIDADES

38



A4
Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC deiRMC

Grafico 115: Motivo de viagem dos ciclistas, para a OD da Grande Curitiba (2017)....... 497
Grafico 116: Idade e sexo de individuos que utilizam a bicicleta nas atividades cotidianas,

a partir da OD da Grande Curitiba (2017) .....ceeuuueiiieie e e 497
Grafico 117: Idade e sexo de individuos que utilizam a bicicleta nas atividades de lazer, a
partir da OD da Grande CuritiDa (2017) .....ccceeeiiiiiiiiiiiee e e e e eeeeees 498
Gréfico 118: Renda dos individuos que utilizam bicicleta, a partir da OD da Grande
L0111 o= T 0240 ) ) PP 499
Gréfico 119: Perfil horario dos ciclistas para a OD da Grande Curitiba (2017)................ 500

Gréfico 120: Tempo total de viagem dos ciclistas para a OD da Grande Curitiba (2017)501
Gréfico 121: Demanda por transporte aeroviario em passageiros transportados, para o

PEriodo eNntre 2017 € 2021.......uueiiiiiieeee ettt e e e e e e as 513
Gréfico 122: Carga aérea transportada pelo Aeroporto Afonso Pena, periodo entre margo
€ NOVEMDIO A 2022....... e e e e e e e e et e e e e e e e e eaan 514

Gréfico 123: Fator de sazonalidade médio para o periodo entre 2016 a 2019 e 2022 ....591
Gréfico 124: Volume horario médio, agregado em faixas de 15 minutos, para o periodo

entre 15 a 19 de Mai0o d€ 2023 ........uuuuuiuiireiiieiiiieieieieeeeeberaeaeeeeeae bbb nrnaenanannne 598
Grafico 125: Numero de passageiros transportados por dia da semana, para o periodo
entre 7 a 11 de agosto de 2023, faixa horariaentre 6h e Oh ...........ccccviiiii i, 598

Grafico 126: Adesédo dos dados de contagem e modelados para o transporte privado...635
Grafico 127: Adesédo dos dados de contagem e modelados para o transporte publico ...636

w080 NMEP PARANA®

Sustentavel SECRETARIA DAS CIDADES

39



Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC dei RMC
LI STA DE MAPAS

Mapa 1: Evolucéo do Sistema Viario Metropolitano 8 2002, 2006 e atual ....................... 83
Mapa 2: Linhas de Desejo IBGE (2010) i Movimento Pendular............ccccccvveeeiiieeeeeeennn, 205
Mapa 3: Linhas de Desejo IBGE (2010) 7 TrabalnO ..........ccoovviviiiiiiiiiiiiieeiie e, 206
Mapa 4: Linhas de Desejo IBGE (2010) i EAUCAGAOD ..........ccevvvvuriiiieeeeeeiiiiiiiie e eeeeeeeeanns 207
Mapa 5: Linhas de Desejo IBGE (2010) i Trabalho e EAUCAGAO0 ............ccevvvviiiieeeerennnnns 208
Mapa 6: Linhas de Desejo OD Curitiba (2017) .....covvveiiiiee e eeeeeanns 225
Mapa 7: Linhas de Desejo OD DNIT (2016-2017) i Origemna RMC ............cccoeeeevveenns 237
Mapa 8: Linhas de Desejo OD DNIT (2016-2017) i Destinona RMC............cccoeeeevveennns 238
Mapa 9: Linhas de Desejo OD DNIT (2016-2017) i Passagem pela RMC ..................... 239
Mapa 10: Severidade dos Sinistros em Rodovias Federais (2017-2023), incidéncia de
(V41T = T 1= T= 1R 301
Mapa 11: Severidade dos Sinistros em Rodovias Federais (2017-2023), incidéncia de
VIEIMAS FEIAAS ... 302
Mapa 12: Severidade dos Sinistros em Rodovias Federais (2017-2023), incidéncia de
VITIMAS FALAIS ... 303
Mapa 13: Linhas de Desejo OD DNIT (2016-2017) i Cargas com Origem na RMC........ 312
Mapa 14: Linhas de Desejo OD DNIT (2016-2017) i Cargas com Destino na RMC........ 313
Mapa 15: Linhas de Desejo OD DNIT (2016-2017) i Cargas com Passagem pela RMC
......................................................................................................................................... 314
Mapa 16: Concentracdes Industriais x Rodovias X FEerrovias ...........ccccevvvvvvvviiiiiieeeeeeennnns 322
Mapa 17: Concentracdes Industriais x Rodovias x Ferrovias 8 NUC............cccoeeeeeeeenn, 323
Mapa 18: HIErarqUIA VIAIIA .........ccceeeieiiiiiiii e e e e e e e s e e e e e e e e e e e e e e e e e e et e e e e e aeeeennes 326
Mapa 19: Hierarquia Viaria @ NUC ..........coiiiiiiiiiieeiie e eeeeeeanns 327
Mapa 20: Niveis de gestdo envolvidos No sistema VIArio...........ccceeeeeeeeiieiiiiiiiiiieeeeeeeeeans 331
Mapa 21: Obras Previstas na Concesséo das Rodovias Federais (2023)............ccceeeeee. 344
Mapa 22: Obras Locais Previstas na Concessao das Rodovias Federais (2023) ........... 345
Mapa 23: Macrozoneamentos municipais e sistema viario metropolitano ....................... 350
Mapa 24: Macrozoneamentos municipais e sistema viario metropolitano d NUC.......... 351
Mapa 25: Condicionantes das Demais FPICs T Sistema VIario ............ccccccvveeeeeieeeeeennnns 354
Mapa 26: Condicionantes das Demais FPICs 1 Sistema Viariod NUC...........c.cccceeee.. 355

Mapa 27: Importancia dos elementos do sistema viario em relacdo a vulnerabilidade ...363
Mapa 28: Importancia dos elementos do sistema viario em relacéo a vulnerabilidade &

NU C 364
Mapa 29: Impacto na continuidade das viagens por MunicCipio ...........cccceeeeeiiiiiviiieeeeenn. 368
Mapa 30: Impacto na eficiéncia por alternativas por municCipio ...........cccceeveeeeiieeeeeeeeeeen, 369
Mapa 31: Proporgao das linhas de transporte publico em vias vulneraveis..................... 373
Mapa 32: Abrangéncia dos Pontos de Parada do Sistema de Transporte Coletivo

Metropolitano - RMC ... ..o 402
Mapa 33: Abrangéncia dos Pontos de Parada do Sistema de Transporte Coletivo

Metropolitano @ NUC ... et e e e e e e e e e e e e e eeeeanes 403

Consércio U R B te‘:hn@ "N E P PARANA i}@

> TEC GOVERNDO DO ESTADO
Sustentavel X

SECRETARIA DAS CIDADES

40



/4
Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC dei RMC

Mapa 34: Sobreposicdo de Atendimentos no Sistema de Transporte Publico de gestao da

AP 407
Mapa 35: Sobreposicdo de Atendimentos no Sistema de Transporte Publico de gestdo da
AMEPR O NUC .. 408
Mapa 36: Sobreposicao de Atendimentos entre os Sistemas de Transporte publicos de
gestdo da AMEP € dOS MUNICIPIOS ....ceiiiiiiiiiiiiiiiieie et 409
Mapa 37: Sobreposicao de Atendimentos entre os Sistemas de Transporte publicos de
gestdo da AMEP e dos muniCipioS @ NUC .........ooiiiiiiiiiiiiiieieeee e 410
Mapa 38: Nivel de sobreposic¢éo das linhas de transporte coletivo metropolitano de gestédo
[0 = BN Y TSP 411
Mapa 39: Nivel de sobreposic¢éo das linhas de transporte coletivo metropolitano de gestédo
A AMEP O NUC ...t e e e e e e e e e e e e s 412
Mapa 40: Sobreposicao entre os Sistemas de Transporte publico de gestdo da AMEP e

(0 (o 13N 4 10 0 1T o o < P RRRTP 413
Mapa 41: Sobreposicao entre os Sistemas de Transporte publico de gestdo da AMEP e
dos MUNICIPIOS @ NUC ... .. e e e e e e e e e e e e eaaaa s 414
Mapa 42: Sobreposicao das linhas de transporte publico & Curitiba............cccooeeeeeeeenne. 415
Mapa 43: Sobreposicao das linhas de transporte publico 8 Araucaria.................ccceeee. 416
Mapa 44: Sobreposicao das linhas de transporte publico 8 Campo Largo .................... 417
Mapa 45: Sobreposicao das linhas de transporte publico 8 S&o José dos Pinhais........ 418
Mapa 46: Intervalo das Linhas do Transporte Coletivo Metropolitano - Pico Manha....... 421
Mapa 47: Intervalo das Linhas do Transporte Coletivo Metropolitano - Pico Manhd 8 NUC
......................................................................................................................................... 422
Mapa 48: Intervalo das Linhas do Transporte Coletivo Metropolitano - Pico Tarde......... 423
Mapa 49: Intervalo das Linhas do Transporte Coletivo Metropolitano - Pico Tarde 8 NUC
......................................................................................................................................... 424
Mapa 50: Velocidade Média do Sistema de Transporte Coletivo Metropolitano - Pico
1=V g | SRR 427
Mapa 51: Velocidade Média do Sistema de Transporte Coletivo Metropolitano - Pico
1Y/ Vo = o T AL LSRR 428
Mapa 52: Velocidade Média do Sistema de Transporte Coletivo Metropolitano - Pico Tarde
......................................................................................................................................... 429
Mapa 53: Velocidade Média do Sistema de Transporte Coletivo Metropolitano - Pico Tarde
o T 1N 1 430
Mapa 54: Linhas de Desejo OD Curitiba (2017) T Pedestres ..., 490
Mapa 55: Infraestrutura CICIAVEL .............c..uuiiiiie e 492
Mapa 56: Infraestrutura CICIAvEl @ NUC..........cooiiiiiiiii e 493
Mapa 57: Linhas de Desejo OD Curitiba (2017) i Ciclistas 8 Cotidiano ........................ 503
Mapa 58: Linhas de Desejo OD Curitiba (2017) i Demanda Potencial Cicloviaria.......... 504
Mapa 59: Linhas de Desejo OD Curitiba (2017) i Ciclistas @ Lazer .........ccccceeeeeeeeeeennns 508
Mapa 60: Infraestrutura FEITOVIANIA ..........cooeiiiiiiiiiiiiiie e eeeanns 520

Consércio U R B te‘:hn@ "N E P PARANA i}@

> TEC GOVERNDO DO ESTADO
Sustentavel X

SECRETARIA DAS CIDADES

41



A4

Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC dei RMC
LI STA DE QUADROS

Quadro 1: Sintese das propostas relativas a mobilidade do PDI 2002...............ccccevvvvnnnn. 76
Quadro 2: Sintese da leitura dos PDIs da RMC quanto a Mobilidade Metropolitana......... 81
Quadro 3: Parametros para a definicdo e hierarquizacdo das vias .........cccceeeeeeevvevevvennnnnn. 88
Quadro 4: Resumo de informacdes das obras do PIT (2005) do Sistema Viario............... 95
Quadro 5: Resumo de informacdes das obras do PIT (2005) do sistema de transporte ...96
Quadro 6: Resumo de informacdes das obras do PAC (2014)........cccovvvvceiiieeeeeeeeeeiiiinnnn. 99

Quadro 7: Resumo de intervencdes propostas pelo PELT 2020 com impacto na RMC..103
Quadro 8: Sintese dos planos e projetos voltados para a mobilidade metropolitana na

O 116
Quadro 9: Destaques para as competéncias na mobilidade por esfera ............ccccevvveenn. 124
Quadro 10: Resultados da aplicacdo de questionarios quanto a capacidade institucional

(0 (o131 4 10 0 114 o o - TP ERRTP 148
Quadro 11: Critérios para avaliacdo da capacidade institucional administrativa e técnica
......................................................................................................................................... 152
Quadro 12: Critérios para avaliacao da capacidade institucional Instrumental e de
TraNSPOITE COIBTIVO ...ttt 152
Quadro 13: Critérios para a Sintese da avaliacdo da capacidade institucional ............... 153
Quadro 14: Analise da Capacidade Institucional dos MUNICIPIOS .........cccueeveeeieeeriiiinnnnee. 153
Quadro 15: Convénios nos municipios da RMC em relacdo a Mobilidade ...................... 160
Quadro 16: Periodos de realizacdo das campanhas das Pesquisas nacionais de trafego
......................................................................................................................................... 226
Quadro 17: Compatibilizac&do entre as tipologias de veiculos das diferentes fontes de

0 =T [0 1 228
Quadro 18: Classificacédo das cargas perigosas de acordo com a classificacdo da ONU e
agregacao por macrocategorias de periculosidade ............ccceeeeiiieiiiiiiii e, 316
Quadro 19: Situacao das rodovias que passam pela RMC, a partir da classificacao da
Pesquisa CNT de rodovias (2023) ........cuuuiiiieeeiiieieiiie e et e e e e e e et e e e e e eeeeanns 336
Quadro 20: Tarifa praticada pelas linhas geridas pela AMEP, em junho de 2024 ........... 392
Quadro 21: Lotes do Sistema de Transporte Publico de Passageiros da RMC............... 398
Quadro 22: Trechos do transporte coletivo metropolitano com relagéo regular ou ruim de
tempo carregado e tempo em flUXO IV .........uuuiiiiiiiiiiiiiiiii e 432
Quadro 23: Sintese das linhas de desejo resultantes da OD Embarcada da FIPE (2014)
......................................................................................................................................... 445
Quadro 24: Matriz Origem Destino do transporte metropolitano da RMC, a partir da
pesquisa OD Embarcada da FIPE (2014).......cccouiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 446
Quadro 25: Linhas de desejo do transporte publico coletivo, pico manhd, resultantes da
OD da FEPESE (2021) .....veviveeeieeeeeeeee et ee ettt st ates st nsaeaseaetensaennseeneaens 460
Quadro 26: Linhas de desejo do transporte publico coletivo, pico tarde, resultantes da OD
o = o =] = 0 4 TR 462

Quadro 27: Vias com potencial de implantacdo de corredores de transporte publico .....479

Consércio U R B te‘:hn@ A‘NE P PARANA i@

> TEC GOVERNDO DO ESTADO
Sustentavel X

SECRETARIA DAS CIDADES

42



Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC deiRMC
Quadro 28: Tipologia de infraestruturas ciclaveis e aplicacoes .........cccccceeevveeeeeeveeeiinnnnnn. 495
Quadro 29: Elementos da rede modelada .............oouuivieiiiiiiiiiiiiiee e 560
Quadro 30: Tipologias de vias e atributos dOS @rCoS ............eiviiieeeiieeiiiiieiee e e 567
Quadro 31: Nivel de Ocupacdo para a FOV .......ccooiiiieiiiiiiiiiiie e 630
Quadro 32: Pontos para pesquiSa FOV ...........uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiiieiiieeeeeeeeeeeeeees 631

Consétcio ¥E E technum ’N E P g&g&vé};@o

Sustentavel SECRETARIA DAS CIDADES

43



Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC dei RMC
LI STATAEELAS

Tabela 1: Fatores de expanséo para a OD do DNIT (2016-2017).....ccccccevvveerrrnniieeeennn. 229
Tabela 2: Escala de avaliacéo do nivel de servico do trecho de via............cccevvvvveenennnn. 242
Tabela 3: Sintese dos resultados de macrossimulagéo por tipologia do sistema viario

[ T=T 0] oL ] 1 =1 o T IS SEPPSR 376

Tabela 4: Evolucédo do numero de passageiros, da tarifa média e da massa salarial .....510
Tabela 5: Quantidade observada de passageiros no ano de 2012, demanda projetada os
anos de 2013-2034 e taxa média de crescimento anual para os aerédromos publicos da

RIMC .ottt e e e oo ettt e e e e e e e e et et et e e e e e e e e et a it e e e e e e e e e annnn e aaeeeeas 511
Tabela 6: Quantidade de interse¢fes, por tipos de vias, situacdo do setor censitario e
regido geografica INtErMEIANIA .........cooiiiiiiiiiieie e 521
Tabela 7: Proporcao de cartdes com mais de uma validacdo em cada dia..................... 596
Tabela 8: Fatores dos atributos de impedéancia para escolha da rota no transporte publico
......................................................................................................................................... 604
Tabela 9: Fator de equivaléncia em carros de PASSEIO .............uuuuuruimmiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiinnnnes 609
Tabela 10: Fatores de equivaléncia sazonal para o periodo da manha, centros urbanos
......................................................................................................................................... 609
Tabela 11: Fatores de equivaléncia por dia da semana, centros urbanos....................... 610
Tabela 12: Fatores de ajuSte MENSAL............uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiii e 611
Tabela 13: Fatores de ajuste por dia da SEMaNA ............ceeiiiiiiiiiiiiccce e 611
Tabela 14: Localizacdo dos radares disponibilizados pela ANTT ......cccoovvieiiiiiiiiiiiiieeeee, 614
Tabela 15: Localizacdo dos radares disponibilizados pela CIOSP ............ccccovvvvviieeneenn. 615
Tabela 16: Localizacdo dos radares disponibilizados pelo DNIT .......cccooooeeiiiiiiiiiiiieeeenn. 617
Tabela 17: Localizacdo de radares disponibilizados pela PRF...........c..cccoooviiiiiiiiinneee. 619
Tabela 18: Localizacdo dos radares disponibilizados por Sdo José dos Pinhais ............ 621
Tabela 19: Pontos de contagem realizadas pelo PlanMob Colombo...........cccccccceeee. 625
Tabela 20: Pontos de contagens realizadas pela Campanha PDUI RMC ....................... 627
Tabela 21: Capacidade de passageiros por tipologia de veiculo...............cccoeevvvvieennn.n. 631
Tabela 22: Nivel de ocupacdo em numero de passageiros por tipologia de veiculo ....... 632

Consércio U R B te‘:hn@ "N E P PARANA @

> TEE GOVERNDO DO ESTADO
Sustentavel X

SECRETARIA DAS CIDADES

44



A\ 4
Produto 02B i Diagnéstico para Mobilidade Metropolitana da RMC dei RMC

1. INTRODUCAO

A introducdo aos principais conceitos do processo de planejamento urbano e
metropolitano inclui a definicdo de Regido Metropolitana, com destaque para a Regido
Metropolitana de Curitiba (RMC) no contexto nacional. Em sequéncia, aborda-se a
caracterizacdo do Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado (PDUI) e sua relevancia
para a gestdo e o planejamento intermunicipal, além das Funcdes Publicas de Interesse
Comum (FPICs) contempladas no plano em desenvolvimento da RMC. Por fim, ela
sumariza as tematicas que serdo exploradas ao longo deste volume, que constitui uma
parte do P2 & Diagnostico Setorial Prioritario.

As regibes metropolitanas sao constituidas pela interligacdo de uma metrépole
principal com seus municipios adjacentes, cristalizando-se como epicentros de fluxos
intensos de pessoas, capitais, informagdes e mercadorias. Esses conjuntos de municipios
estabelecem-se sobre uma area urbanizada continua, cuja interdependéncia é reforcada
pela infraestrutura compartilhada e pela coeséao territorial.

A interacdo entre o polo e os municipios satélites revela uma interacdo onde a
metropole 8 frequentemente uma cidade de grande porte, como é o caso de Curitiba 8 ,
oferece uma maior diversidade de servicos especializados, oportunidades de emprego e
infraestruturas mais robustas. Por sua vez, os municipios adjacentes, conectados pela
conurbacao 0 processo fisico de fusdo das malhas urbanas & , compartilham e contribuem
para a dinamica econdémica e cultural da regiao.

A relevancia das RMs manifesta-se ndo apenas na concentracéo populacional e na
oferta de servicos, mas também na capacidade de atuacdo conjunta frente a desafios
contemporaneos, como a expansao urbana desordenada, as disparidades
socioecondbmicas e as problematicas ambientais. Assim, elas emergem como polos de
desenvolvimento e planejamento, onde o coletivo se sobrepde ao individual, e as solu¢gbes
integradas tém sua efetividade potencializada quando comparadas as ac¢fes isoladas de

cada municipio.
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Historicamente, as RMs no Brasil surgiram institucionalmente na década de 19707,
como um desdobramento do acelerado processo de urbanizacdo e do crescimento
vertiginoso das grandes cidades. A partir de entdo surgiram novas RMs, refletindo n&o
apenas o processo de expansao urbana, mas também a necessidade de uma gestdo mais
coesa e estratégica do espaco e dos recursos disponiveis.

A génese dessas regides segue a premissa de planejamento e gestéo territorial
compartilhada, fomentada pelo Estatuto da Metropole (Lei n.° 13.089/2015). Tal lei
estabelece que as RMs séo definidas como unidades territoriais especificas por meio de
leis estaduais complementares 8 também conforme determinacéo da Constituicdo Federal
de 1988 & , cujo objetivo principal consiste na integracdo de FPICs (IBGE, 2022). Esse
arcabouco legal auxilia na elaboracdo de politicas publicas que transcendem os limites
municipais, abrangendo questdes como planejamento do territorio, transporte,
desenvolvimento socioecondmico, habitacdo e manejo de recursos naturais.

Atualmente existem 75 regides metropolitanas no Brasil (IBGE, 2023), sendo a
RMC a 82 mais populosa (3.742.171 habitantes) e 22 em extensédo (16.581,21 km?),
segundo IBGE (AMEP, 2024g). A RMC ¢é composta por 29 municipios: Curitiba,
Adrianopolis, Agudos do Sul, Almirante Tamandaré, Araucéria, Balsa Nova, Bocailva do
Sul, Campina Grande do Sul, Campo do Tenente, Campo Largo, Campo Magro, Cerro Azul,
Colombo, Contenda, doutor Ulysses, Fazenda Rio Grande, Itaperucu, Lapa, Mandirituba,
Pién, Pinhais, Piraquara, Quatro Barras, Rio Branco do Sul, Rio Negro, Sdo José dos
Pinhais, Quitandinha, Tijucas do Sul e Tunas do Parana.

Diante da vasta extensdo da regido, destaca-se a importancia de um cenario de
administracdo colaborativa e integrada, onde a tessitura das relagdes intermunicipais
fortalece a capacidade de resposta as demandas urbanas. A RMC €, sem duavida, um
catalisador de progresso, desempenhando um papel significativo na configuracao

1 As primeiras regides metropolitanas do pais foram criadas em 1973, a partir da aprovacdo da Lei

Compl ement ar n - Bican éstabelcilast na formd do art. 164 da Constituicdo, as regides
metropolitanas de S«o Paul o, Bel o Horizont e, Porto Ale
Em 1974, a Lei Complementar n.° 20 estabeleceu a Regido Metropolitana do Rio de Janeiro e criou a

Comissao Nacional de Regides Metropolitanas e Politica Urbana (CNPU), que tinha a missdo de orientar e

avaliar a implementacdo do sistema de regiGes metropolitanas e da Politica Nacional de Desenvolvimento

Urbano.

Consércio U R B te‘:hn@ "N E P PARANA i}@

> TEC GOVERNDO DO ESTADO
Sustentavel X

SECRETARIA DAS CIDADES

46



/4
Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC dei RMC

socioecondmica e cultural dos municipios que incorpora. Nesse contexto, o Plano de
Desenvolvimento Urbano Integrado (PDUI), exigéncia do Estatuto da Metropole, estabelece
diretrizes para a governancga interfederativa, sublinhando a necessidade de coordenagéo e
cooperacao entre diferentes niveis de governo.

Os PDUIs consolidaram-se como um instrumento legal de planejamento para RMs
e aglomerados urbanos a partir de 2015, a partir da promulgacéo do Estatuto da Metropole,
gue propds uma abordagem a qual ultrapassou os limites municipais, orientando o
crescimento e aprimorando a governanga interfederativa, e incentivando uma coordenacgéo
e integracao eficaz entre politicas publicas de diversos setores.

Na RMC, o processo de elaboracdo? do PDUI é conduzido pela Agéncia de
Assuntos Metropolitanos do Parana (AMEP). A participacao ativa da sociedade civil, bem
como a contribuicdo de representantes dos municipios envolvidos, tem sido primordial para
garantir que o plano efetivamente atenda as necessidades e aspiracdes locais. Esse
processo de ordenamento metropolitano estd, ainda, sendo orientado pelos Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS)3, estabelecidos pelas Nag6es Unidas, e pela Politica
Estadual de Desenvolvimento Urbano e Regional do Parana (PDUR).

O PDUI, portanto, ndo € apenas um documento técnico, mas um projeto de futuro
compartilhado que busca equilibrar crescimento e qualidade de vida em todos 0os municipios
da regido. Ha uma preocupacao com a gestdo compartilhada dos recursos, bem como o
fortalecimento de um sistema de governancga cooperativo. O desenvolvimento desse plano
busca, dessa forma, superar praticas anteriores que, embora possivelmente inovadoras a
época, ndo foram suficientes para resolver problemas estruturais de longo prazo, como a

segregacao espacial e as disparidades regionais em termos de acesso a servicos. No

2 Embora existam planos metropolitanos precedentes na RMC, com destaque para o Plano de
Desenvolvimento Integrado (PDI), trata-se de uma iniciativa elaborada em 2006. Esta, portanto, é a primeira
versao do plano desenvolvida apos a promulgacéo do Estatuto da Metrépole (2015), recebendo efetivamente
a nomenclatura pertinente (PDUI) e sendo delineada por padrfes e requisitos atualizados de planejamento
metropolitano, propondo-se a adotar uma abordagem mais integrada e colaborativa entre os municipios.

3 0Os 17 ODS da ONU sdo: Erradicacédo da pobreza; Erradicacdo da Fome; Salde e Bem-Estar; Educacédo de
qualidade; Igualdade de género; Agua Potavel e Saneamento; Energia acessivel e limpa; Trabalho decente e
crescimento econdmico; Inovacdo e infraestrutura; Reducdo das desigualdades; Cidades e comunidades
sustentaveis; Consumo e producdo responsaveis; A¢do contra a Mudanca Global do Clima; Vida na Agua;
Vida Terrestre; Paz, Justica e Instituicdes Eficazes; Parcerias e Meios de Implementacdo (Nac¢des Unidas
Brasil, 2024).
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contexto da RMC, destaca-se a necessidade de enfrentar novos desafios impostos pelo
aumento de demandas por transporte publico eficiente, gestdo sustentavel de residuos e
expansdo de areas verdes, por exemplo.

Na implementacao do PDUI na RMC, reforga-se a importancia de um planejamento
urbano simultaneamente capaz de ser inclusivo e abrangente, guiado tanto pela
cooperacao interfederativa e quanto pela participacdo cidada. O desenvolvimento de todas
as etapas desse plano envolve profissionais de diferentes especialidades, com
representantes dos 29 municipios da RMC, de entidades organizadas e da sociedade civil
e dos orgaos estaduais e federais envolvidos na gestdo das FPICs.

Até o momento ja foi realizada a primeira fase do PDUI, com a entrega do Plano de
Trabalho e Mobilizagdo, detalhando os diversos atores envolvidos na realizagdo dos
trabalhos, com a definicho de metodologias e cronogramas de atividades a serem
realizadas ao longo do processo. Nessa etapa também foram definidos detalhes de como
se daria 0 processo participativo de debate, avaliacao e deliberacao junto a sociedade civil,
contando com audiéncias e oficinas.

Estad em desenvolvimento, por sua vez, a segunda fase do plano (da qual este
relatorio faz parte), que consiste nos Diagndsticos Setoriais Prioritarios. Neste momento,
estd sendo realizada a leitura da realidade metropolitana por meio de revisdes
bibliograficas, e coleta e analise de dados, além da sistematizacdo das informacdes para
cada uma das tematicas de interesse. Para as proximas etapas, ter-se-a: a Consolidacao
das Diretrizes para a RMC (Fase 03), com a proposicdo de diretrizes para 0
desenvolvimento sustentavel da regido; a Proposta de Recorte Territorial para a RMC
(Fase 04), contendo a definicdo da composicdo dos municipios que fardo parte da RMC
nos préximos 10 anos, podendo haver manutencédo, reduc¢do ou ampliacdo o territério de
abrangéncia; a Proposicao de Modelo de Governanca Interfederativa (Fase 05), voltada
a definicdo de arranjo institucional para controle de instrumentos e do modelo de Gestao
Compartilhada; e a Elaboracdo do documento Final (Fase 06), que consiste na
elaboracao de relatdrio final, minutas de lei e quadro final de propostas na forma de Plano
de Acodes.

Levando em consideracdo os aspectos discutidos, é importante enfatizar que o

Plano Metropolitano ndo se traduz em uma simples compilagdo de Planos Diretores
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individuais; ao contrario, o PDUI se concentra especificamente em questdes metropolitanas
e estruturais, que se alinham com as FPICs, e, a0 mesmo tempo, preserva a autonomia
das varias entidades federativas envolvidas.

Em relacéo as FPICs, de acordo com o Art. 2° do Estatuto da Metrépole (Lei n.° 13.
089/ 2015) , uma FPIC consiste em uma fpol 2ti
realizacdo por parte de um municipio, isoladamente, seja inviavel ou cause impacto em
muni c?2pi os l im2trofeso. Nessa perspectiva,
norteadoras da gestéo e do planejamento metropolitanos, e que requerem coordenacéo e
colaboracdo entre o0s municipios, pois seus impactos ultrapassam as fronteiras
administrativas municipais.

Na RMC, as questbes prioritarias e estruturais que orientam o ordenamento e a
hierarquizacdo das politicas para os 29 municipios estao alinhadas estrategicamente com
a visdo do governo estadual. Sdo estabelecidas, assim, 5 FPICs que fundamentam a
abordagem do PDUI: (1) Planejamento Territorial e Uso do Solo; (2) Mobilidade
Metropolitana; (3) Habitacdo de Interesse Social; (4) Desenvolvimento Social e Econdmico;
e (5) Meio Ambiente e Recursos Hidricos. Essas FPICs sao detalhadas na sequéncia.
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FIGURA 1: AS FUNCOES PUBLICAS DE INTERESSE COMUM

FONTE: ELABORACAO PROPRIA.

A FPIC de Planejamento Territorial e Uso do Solo assegura a gestdo eficaz e
integrada do territorio, pautando-se na autonomia dos entes federativos. Ela visa ao
desenvolvimento sustentavel, considerando as caracteristicas particulares de cada
localidade metropolitana, e busca equilibrar as necessidades de crescimento econémico
com a preservagdo ambiental e o bem-estar social, evitando o uso desordenado do solo e
promovendo a eficiéncia na utilizacdo dos recursos. E importante destacar que essa FPIC
nao s6 condiciona como também influencia diretamente outras tematicas metropolitanas,
como a mobilidade urbana, a habitacdo de interesse social, a gestdo ambiental e o
desenvolvimento econémico.

A FPIC de Mobilidade Metropolitana corresponde a um pilar de estruturacédo de
politicas integradas na RMC. Diretamente coordenada pelo governo estadual, ela visa
melhorar a coeséo e a eficiéncia dos sistemas de transporte, e é influenciada por fatores
como a eficacia do arranjo de governanca 0 que pode facilitar a colaboracdo e a
coordenacao entre 0s municipios 0 , a existéncia de planos de mobilidade tanto no ambito

metropolitano quanto municipal capazes de orientar a implementagdo de estratégias de

v

Consércio U R B z:j]]m '.N E PARANA @

. TEc tEChnu GOVERNO DO ESTADO
Sustentavel SECRETARIA DAS CIDADES

50



/4
Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC dei RMC

transporte coerentes e adaptadas as necessidades locais e regionais, e a distribuicdo
eficiente de recursos para projetos de mobilidade.

Ja a FPIC de Habitagdo de Interesse Social € um reflexo da complexa relagéo entre
a metropolizacéo e a producédo habitacional. Por isso, essa tematica deve considerar o
processo evolutivo da producao de espacos informais de moradia. Essa realidade demanda
articulagbes entre o planejamento urbano municipal e o metropolitano, e exige o
desenvolvimento de politicas de moradia que considerem o direito a cidade para todos 0s
cidaddos da RMC. Sua abordagem deve integrar as politicas fundiarias e superar visdes
municipalistas, objetivando estratégias territoriais focadas no interesse comum. Além disso,
a gestdo metropolitana deve se articular em torno de solugdes técnicas, institucionais e
politicas que respondam aos desafios contemporédneos de urbanizacdo e de direitos
sociais.

A FPIC de Desenvolvimento Social e Econémico esta focada na criacao de politicas
de fomento ao crescimento econdmico e a promoc¢ao de aspectos sociais. Ela implica no
estabelecimento de diretrizes voltadas ao desenvolvimento equilibrado das comunidades
envolvidas e esta intimamente relacionada a participacéo de todos os setores da sociedade
nas discussdes de planejamento, assegurando que o desenvolvimento econdmico nao
apenas avance, mas também incorpore aspectos sociais e ambientais.

Por fim, a FPIC de Meio Ambiente e Recursos Hidricos abrange a gestdo e a
preservacdo de recursos naturais essenciais, em particular os mananciais de &agua
compartilhado de forma intermunicipal. Ela estd baseada na necessidade de uma gestdo
sustentavel de recursos, que evite a degradacdo e a escassez hidrica. A Politica de
Desenvolvimento Urbano e Regional (PDUR) do estado do Paran& destaca a importancia
de identificar e gerenciar mananciais como um indicador prioritario, ndo apenas para a
protecdo ambiental, mas também para garantir a qualidade e a disponibilidade de agua
para as geracOes futuras em toda a RMC. Essa FPIC envolve estratégias integradas de
conservacao ambiental, uso racional da dgua e cooperagdo entre municipios.

Correspondendo a etapa de diagnéstico da FPIC de Mobilidade Metropolitana, este
produto visa discorrer sobre as tematicas relativas a gestdo e a otimizacdo dos
deslocamentos de pessoas e cargas entre 0s 29 municipios que compdem a RMC, com

foco principalmente nos fluxos diarios entre as cidades d visa-se analisar detalhadamente
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os padrbes de movimentacdo intermunicipal para identificar necessidades especificas de
melhorias na infraestrutura viaria, incluindo a eficiéncia dos sistemas de transporte coletivo
e a intermodalidade.

Em um primeiro momento, busca-se fazer uma retomada do histérico e revisédo dos
esforcos regionais, no Capitulo 2, de modo a compreender como construiu-se 0 cenario
atual da mobilidade na RMC. Na sequéncia, a institucionalidade é caracterizada, tanto na
esfera regional, quanto municipal. Neste capitulo € trazida uma andlise de capacidade
institucional dos municipios, no @mbito da estrutura administrativa e da gestéo do transporte
coletivo. O Capitulo 4 trata de estimativas de emissdes de poluentes. J4 o Capitulo 5 aborda
a caracterizacdo da mobilidade na RMC, trazendo dados sobre frota e taxa de motorizacao;
emissao de poluentes; demanda por transportes 8 em escala metropolitana e regional 9 ;
resultados dos modelos de macrossimulacdo da rede, com processos metodoldgicos
detalhados no Apéndice A; e andlises de seguranca viaria.

Os capitulos seguintes abordam o sistema viario e 0os modos de transporte
existentes na RMC. Primeiramente, trata-se do sistema viario metropolitano, das
concessfes rodoviarias, do transporte de cargas, da vulnerabilidade da rede e das
capacidades e eficiéncia dela. Na sequéncia, o transporte de passageiros é estudado,
sendo apresentadas analises quanto ao nivel de sobreposicdo, os parametros
operacionais, a caracterizacdo da demanda, e relacdo com o transporte de aplicativos,
fechando o capitulo com a leitura de vias com potencial de implantacao de corredores. Por
fim, sdo abordados os modos ativos e os demais modais incidentes na RMC, sendo eles o
transporte aeroviario, dutoviario e ferroviario.

Desse modo, os tépicos aprofundados neste documento sao:

). Histérico e Revisédo dos Esforcos Regionais;
i).  Institucionalidade da Mobilidade Metropolitana;
iii). Emissao de Poluentes;

Iv).  Caracterizagdo da Mobilidade na RMC;

v).  Sistema Viario;

vi).  Transporte de Passageiros;

vii).  Modos Ativos;
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viii).  Demais Modos de Transporte; e
iX).  Sintese e Conclusdes.
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2.  HISTORICO E REVISAO DOS ESFORCOS REGIONAIS

A histéria do desenvolvimento e integracdo da mobilidade na Regido Metropolitana
de Curitiba (RMC) possui importantes marcos legislativos, de planejamento e de
infraestrutura, que serdo apresentados de forma sucinta neste capitulo. O capitulo
apresenta uma breve linha cronolégica da mobilidade, seguida da discussao dos principais
planos, documentos e programas de interferéncia na regido. Apos, € demonstrada uma
sintese visual de todos os itens abordados, finalizando com as principais a¢6es futuras e

em andamento na RMC.

2.1. Linha Cronolégica dos Principais Marcos

Neste primeiro subcapitulo, € tracado um breve histérico com 0s principais
acontecimentos que caracterizam a atual regido metropolitana do ponto de vista da
mobilidade, segmentando a linha cronoldgica em trés partes: os primeiros anos da RMC,
com o processo de formacao viaria e dos primeiros planos de desenvolvimento; a década
de 2000, passando pelo processo de planejamento e consolidacdo da Rede Integrada de
Transporte (RIT); e os anos mais recentes a partir de 2010, com as intervengdes dos
diferentes niveis de governo e processo de ruptura da integracdo do transporte coletivo

metropolitano.

2.1.1.Fatos Historicos Anteriores a Criacdo da RMC

Os municipios que integram a RMC foram marcados historicamente por
consolidacédo de ligacBes viarias entre as areas urbanas que se desenvolveram, desde
tempos coloniais. Um exemplo é a Estrada da Graciosa, originada em trilhas feitas pelos
povos originarios e usadas posteriormente por colonizadores e jesuitas, para deslocamento
entre o litoral e o primeiro planalto. Em 1854, o Caminho da Graciosa foi transformado em
estrada, com um leito carro¢avel concluido em 1873. Na década de 1920, ocorreu uma
expansao rodovidria, continuada até os anos 1960. Nesse periodo, importantes eixos foram
criados, como a Estrada do Cerne (PR-090), considerada a principal obra rodoviaria do
Estado na época, ligando o norte do Parana a Curitiba para escoamento da producéo
cafeeira, e a Rodovia do Xisto, responsavel pela distribuicdo da extracdo mineral em S&o
Mateus do Sul (SICEPOT-PR; FIEP; CREA-PR, 2010). Uma vez que a expansao da
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ocupacdo urbana é viabilizada por eixos de mobilidade (Ojima; Hogan, 2009), diversos
povoados se desenvolveram e/ou foram impulsionados pela existéncia de rodovias,
estradas e outras vias importantes no deslocamento. E o caso de Mandirituba, Campo do
Tenente, Bocaiuva do Sul, Tunas do Parand, Cerro Azul, Campo Magro e Fazenda Rio
Grande, por exemplo.

Da mesma forma, a malha ferroviaria também surgiu como resultado de demanda
logistica, principalmente no contexto do ciclo do mate a época, com o trecho entre Curitiba
e Paranagua inaugurado em 1885, cruzando a Serra do Mar. Em 1988, a Estrada de Ferro
Parana Oeste S.A. (FERROESTE), que liga os municipios do oeste paranaense com o
litoral, passando pela RMC, cujas obras iniciaram-se em 1992 (SICEPOT-PR; FIEP; CREA-
PR, 2010). Ao longo do tempo, uma série de povoados e comunidades cresceram nos
arredores das ferrovias, que mais tarde seriam conhecidos como a sede de Piraquara,
Balsa Nova e o distrito de Guajuvira (Araucaria). Nesse contexto, a malha ferroviaria
emerge como um dos aspectos que caracteriza a Regido Metropolitana de Curitiba, com
varias passagens em nivel e desnivel nos municipios do Nucleo Urbano Central (NUC),
apesar de algumas delas demonstrarem avaliacdes negativas com relacédo as travessias
em nivel, como é o caso de Curitiba, com a pior avaliacdo (AEN, 2021). No entanto, o
desenvolvimento dessas conexdes logisticas estratégicas, como a ferroviaria, ao longo do
tempo, contribuiu para a formacdo de eixos de desenvolvimento e mobilidade entre os
municipios. Além disso, é importante mencionar, no setor aeroviario, o Aeroporto Afonso
Pena, no municipio de S&o José dos Pinhais, que iniciou seus voos comerciais em 1946 e
se tornou internacional em 1996 como um importante conector (IBGE, [19--]).

Concomitantemente com as expansodes de estradas, ferrovias e outros modais, o
crescimento de Curitiba comecou a extrapolar suas divisas, no contexto da expansao da
urbanizagdo em meados do século XX. Com a crise cafeeira afetando o estado e os
investimentos em multinacionais e no setor industrial, Curitiba e municipios vizinhos
atrairam migrantes do interior do Parana e de outros estados, adensando e expandindo
mais ainda a ocupacéo. E essa ocupacéao foi permeada em torno das antigas estradas, com
o loteamento sucessivo das glebas e a criacdo de avenidas e vias de ligacdo. Para
acompanhar esse crescimento, 0os antigos bondes elétricos se mostravam ineficientes,

diante de distancias cada vez maiores e vias sem infraestrutura.
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O 6nibus, veiculo que iniciou as operacdes em Curitiba em 1928 (Urban, 2004),
apresentava-se como modo de transporte coletivo mais adaptavel a crescente mancha
urbana, como ocorria com outras grandes cidades brasileiras. As linhas eram
implementadas conforme a demanda gerada por novos loteamentos e ocupacgdes, que, por
vezes, se expandiam além do perimetro urbano vigente. Isso contribuiu para a expansao
horizontal da capital, tanto em seu interior quanto em direcdo aos municipios vizinhos, sem,
contudo, haver um planejamento integrado que coordenasse adequadamente tal
crescimento (Caldeira, 2000). Essa condicéo perdurou até meados dos anos 1970, quando
o transporte publico, mesmo se expandindo para 0s municipios vizinhos, ainda era tratado
como uma extensdo do transporte intermunicipal rodoviario, sem distincdo evidente entre
0S Servicos.

Em 1972, foi implantado o primeiro calgaddo do pais na Rua XV de Novembro, no
Centro de Curitiba, que se tornou um espaco exclusivo para pedestres. Nos anos seguintes,
novos trechos centrais também foram transformados em calcadbes. Esses marcos
evidenciaram o inicio de acbes voltadas para a mobilidade, j& em um contexto de

articulacao entre os municipios que posteriormente formariam a RMC.

2.1.2.0s Primeiros Anos da Mobilidade na RMC

Em 1973, o tema da mobilidade perpassou a integracdo e conexdo dos municipios
do entorno de Curitiba mesmo antes da criacdo da RMC. No mesmo ano, a Lei
Complementar n°® 14/1973, estabeleceu as primeiras Regifes Metropolitanas no Brasil,
dentre elas a de Curitiba*, definiu uma série de servicos comuns ao interesse metropolitano,
como o planejamento integrado, o0 saneamento basico, o transporte, o sistema viario, dentre
outros (Brasil, 1973). Como consequéncia, foi criada, por meio do Decreto n.° 74.156, de
06 de junho de 1974, a Comissdo Nacional de Regides Metropolitanas e Politica Urbana
(CNPU), com o objetivo de propor diretrizes para o desenvolvimento urbano no ambito
nacional, desempenhando importante papel na coordenacdo e controle das acles
relacionadas as regides metropolitanas. Ainda em 1974, a Coordenacdo da Regiao

4 A época, a RMC continha 14 municipios: Curitiba, Almirante Tamandaré, Araucaria, Bocaitva do Sul, Campo
Largo, Colombo, Contenda, Piraquara, Sao José dos Pinhais, Rio Branco do Sul, Campina Grande do Sul,
Quatro Barras, Mandirituba e Balsa Nova.
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Metropolitana de Curitiba (COMEC), é criada a partir da Lei n.° 6.517 (Parana, 1974), com
a funcdo de formular e executar politicas puUblicas relacionadas aos interesses
metropolitanos.

Nos anos subsequentes, o0s governos estaduais iniciaram os Planos de
Desenvolvimento Integrado (PDIs) das Regides Metropolitanas, dando inicio a um processo
mais detalhado de planejamento e integracdo. Para a RMC foram instituidos trés PDIs, que
tém suas diretrizes a avaliagOes apresentadas e aprofundadas no subcapitulo 2.2. Como
aqui e nos proximos itens sao descritos os fatos historicos sintetizados, ha breves mencgdes
aos PDIs de cada periodo para compor a cronologia da RMC no que tange a mobilidade.

Em 1977, Curitiba implantou a primeira ciclovia (atualmente entendida como um
passeio compartilhado), na Avenida Victor Ferreira do Amaral, com aumentos modestos
nas décadas seguintes dessa rede cicloviaria. Tanto na capital quanto nos demais
municipios, as infraestruturas cicloviarias foram implantadas com viés de lazer esporadico,
em geral ligando pargues e bosques, sem uma real preocupacdo com o0 transporte
cicloviario utilitario (Nichele, 2021). Em alguns municipios, alguma infraestrutura cicloviaria
apenas comecou a ser implantada ja em meio as discussdes recentes da importancia da
bicicleta na mobilidade urbana, ja no século XXI. E o caso de Pinhais, Araucéria, Sdo José
dos Pinhais e Quitandinha, entre outros.

No ano seguinte o PDI 1978 buscou promover o desenvolvimento polinuclear dos
municipios envolvidos, entendendo que diferentes municipios podem ter diversas
atribuicdes e as interacdes devem ocorrer de modo descentralizado. Assim, nesse periodo,
o planejamento focou na rede viaria regional, especialmente no primeiro anel metropolitano
T municipio limitrofes a capital i, com a concepc¢ao dos contornos Sul, Leste e Norte, como

ilustrado na Figura 2.
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FIGURA 2: CONCEPCAO DO SISTEMA VIARIO METROPOLITANO PELO PDI 1978
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Com isso, tencionou-se aumento das capacidades das rodovias BR-277 e BR-476
entre Curitiba e Sdo José dos Pinhais e Curitiba e Araucaria, respectivamente, o que
também representa um grande impulso logistico aos municipios, conectando-os
diretamente a centros urbanos importantes como S&o Paulo, Joinville, Florian6polis e Porto
Alegre, bem como ao Porto de Paranagua, sem a necessidade de cruzar Curitiba. Visando
a extensdo da conectividade entre municipios da RMC, previram-se ligacdes viarias
intermunicipais principalmente nos municipios ao Norte de Curitiba, como Almirante
Tamandaré, Colombo e Campina Grande do Sul, e ao Sul em Mandirituba. Também foi
proposta a implementacdo de um Terminal em Sdo José dos Pinhais e a melhoria da
Ferrovia Curitiba/Paranagua. E do periodo de 1978 a 1980 a implantacdo de grandes
avenidas e vias de ligacdo regional, como a Avenida das Torres (Curitiba-S&do José dos
Pinhais), Avenida das Araucarias (Curitiba-Araucéaria) e a ligacdo Campo Largo-Araucéaria
(atual PR-423).

Nota-se grande preocupacdo com o sistema viario da regido no PDI 1978, com
pontual atencdo voltada ao transporte de passageiros nos principais corredores viarios,

tendo como base principal o planejamento do municipio de Curitiba. Nesse contexto, em

=y
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1980, o entdo prefeito de Curitiba, Jaime Lerner, implementa a Rede Integrada de
Transportes (RIT) de Curitiba 7 ja em processo de inicio desde 1974 (Vaccari; Fanini, 2016)
i, complementando as linhas expressas de Bus Rapid Transit (BRT) j& existentes & época,
contando com a integracgéo fisico-tarifaria em terminais fechados. O sistema também era
regido pelos setores estruturais, onde o sistema trinario de vias criava duas vias de transito
rapido, uma em cada sentido, e a via central, de transito lento, com a canaleta no centro e
galerias comerciais dando continuidade aos passeios (Urban, 2004).

Nessa mesma década, a nivel nacional, menciona-se a criacdo em 1987 da
Associacdo Nacional das Empresas de Transportes Urbanos (NTU), 6rgao que representa
as operadoras de 6nibus urbanos e metropolitanos.

A primeira linha tida com carater metropolitano foi inaugurada em 1982, ligando
Curitiba a S8o José dos Pinhais, ainda sem integracao fisico-tarifaria com o sistema do
municipio polo. Em 1985, Curitiba elaborou o Plano Municipal de Desenvolvimento
Metropolitano, reestruturando a operacédo do transporte coletivo, cujo planejamento passa
entdo para o Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba (IPPUC). No ano
seguinte, porém, a URBS assume a gestdo, 0 planejamento e a operacdo do sistema
(Urban, 2004).

Nota-se, portanto, que as articulacbes praticas do planejamento regional da
mobilidade, especialmente do transporte publico coletivo, recaem sobre o municipio polo,
ou seja, suas conveniéncias e demandas de vindas de trabalhadores. Algumas linhas que
surgiram nos anos 1980 e 1990, por exemplo, atendiam Curitiba, a partir de terminais e do
centro da cidade, e tinham extensdes para atendimento a municipios limitrofes: 911-
Passauna, 222-Vila Esperanca, 181-Mateus Leme, 233-Olaria, 170-Bracatinga e 168-
Raposo Tavares. Ainda, a inauguracdo da Estacdo Rodoferroviaria de Curitiba, em 1988,
fez com que o Terminal Guadalupe, que antes exercia essa funcao, passasse a funcionar
como ponto final das linhas metropolitanas, reforcando a centralizagdo do sistema
intermunicipal na capital (Urban, 2004; URBS, 2024). Isso para além das linhas criadas
propriamente para o deslocamento de outros municipios para a capital, como a mencionada
linha de S&o José dos Pinhais e a linha Integrar Tamandaré, essa de 1992. Essa frente
tomada por Curitiba em prol de suas necessidades diferia das proposi¢cdes do PDI 1978,

gue na pratica ndo era seguido pelos municipios.
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Em 1991, foi extinta a Empresa Brasileira de Transportes Urbanos (EBTU), que
atuava em parceria com o Grupo Executivo de Integracdo da Politica de Transporte
(GEIPOT) 1 criado em 11 de outubro de 1965 (Brasil, 1965) i desde 1975, repassando
recursos para infraestrutura de mobilidade e auxiliando municipios na gestao de questdes
tarifarias e de operacéo do transporte publico, sendo que suas atribuicdes ficaram dispersas
em outros 6rgaos desde entdo (Goularti Filho, 2016).

Também na década de 1990, ocorre o surgimento de novos municipios na RMC
por desmembramentos de outros. Sdo emancipados Fazenda Rio Grande, a partir de
Mandirituba (Parana, 1990a); Tunas do Parana, a partir de Bocaiuva do Sul (Parana,
1990b); Itaperucu, a partir de Rio Branco do Sul (Parana, 1990c); Pinhais, a partir de
Piraquara (Parana, 1992b); e Campo Magro, a partir de Almirante Tamandaré (Parang,
1995b). Ainda, entre 1994 e 1998, mais seis municipios sdo adicionados a RMC, por
legislacdes estaduais, uma vez que a organizacao das regides metropolitanas passou a ser
de competéncia estadual, pela Constituicdo de 1988: Cerro Azul, doutor Ulysses,
Quitandinha (Lei n.° 11.027/1994); Adrianopolis (Lei n.° 11.096/1995); e Agudos do Sul (Lei
n.° 12.125/1998).

Em 1992, na gestdo Lerner na prefeitura de Curitiba, comecam processos
embrionarios de integracao fisico-tarifaria, por meio da inclusédo das linhas metropolitanas
na RIT. No mesmo ano, € criada a linha Barreirinha/Sao José, primeira Linha Direta
metropolitana, que atravessava a area central da capital e tinha parada em estacao-tubo
na area central de S&o José dos Pinhais. Também nesse ano, é publicado o Decreto n.°
1.660 (Parana, 1992a), que atribuiu o gerenciamento do sistema de transporte coletivo da
RMC a COMEC.

Assim, em 1996 foi oficializado por meio de convénio entre a Prefeitura de Curitiba,
mediada pela URBS, e o Governo do Estado do Parana, mediado pela COMEC, com
atendimento primeiramente dos municipios de Almirante Tamandaré, Araucéria, Colombo
e Pinhais. Isso marca um periodo significativo de crescimento no transporte publico da
RMC. Também nesse ano € o inicio da operacédo da Linha Direta Aeroporto, que ligava o
Centro Civico de Curitiba até o Aeroporto Afonso Pena, em Sao José dos Pinhais. No ano
seguinte, passam também a serem atendidos pela RIT os municipios de Campo Magro,

Campo Largo e Fazenda Rio Grande. E em 2000, é criada a linha Pinhais/ Praca Rui
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Barbosa, operada com biarticulados em esta¢cdes-tubo, derivada de uma linha expressa
comum iniciada em 1997, sendo a Unica extensao do sistema BRT a um municipio da RMC
(Urban, 2004).

Nota-se que, ainda que o PDI 1978 tenha se pautado principalmente no reforco de
integracOes avessas ao polo por meio do sistema viario, foram iniciativas despendidas por
Curitiba que garantiram atendimento e gestédo do transporte publico coletivo aos municipios
proximos da capital, o que refor¢cou a dependéncia da regido com Curitiba, nesse momento,
por meio da oferta construida pela RIT. Esses fatores evidenciam uma desarticulagdo no
planejamento entre os diferentes niveis federativos, o que se torna ainda mais visivel no
final dos anos 1980 e inicio dos 1990, quando, em meio as discussfes sobre a nova
Constituicdo Federal, essa problemética foi agravada pelo enfraquecimento dos érgaos
metropolitanos, levando a extingdo de alguns deles. No caso da entdo COMEC, a Lei no
11.027 (Parana, 1994) reformulou o érgdo metropolitano, alterando sua personalidade
juridica e reestruturando sua composi¢do, mantendo, no entanto, seu carater institucional

com o Conselho Deliberativo como centro do processo decisorio.

2.1.3.A Mobilidade Metropolitana entre 2000 e 2010

No contexto de gestdo intermunicipal do transporte coletivo metropolitano e de
esfor¢os distintos entre os niveis federativos, a COMEC, em parceria com a Secretaria de
Estado do Planejamento (SEPL) elaborouem 20000doc u ment o fADi r et ri
o Sistema Vi 8ri o Me BEPh,R2WO0).i0tdacumeato quscOadtBbElecer
as tipologias e diretrizes viarias para a regido, integrando uso do solo, sistema viario e
condicionantes ao transporte coletivo, além de preservacdo de éareas de interesse
ambiental. do ponto de vista da gestédo, aponta um modelo de gestao técnica integrada com
participacéo de diferentes atores envolvidos na implantacao, utilizacdo e manutencédo das
vias. As duas principais finalidades estabelecidas para as vias metropolitanas séo:
proporcionar acesso a atividades e proporcionar mobilidade entre as atividades, sem que a

interface metropolitana fosse desconsiderada®. Vale destacar ainda que o documento das

5 O detalhamento do modelo de gestdo técnica integrada e as finalidades atribuidas a esse é explorada em
detalhes na sec¢éo 2.3.1.
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diretrizes é o primeiro a mencionar o Nucleo Urbano Central (NUC), uma éarea de
urbanizacdo continua que envolve Curitiba e os municipios mais proOximos, caracterizados
pela presenca de mdultiplas viagens pendulares entre eles.

Também no ano de 2000 o Decreto 1.821, 28 de fevereiro de 2000, aprova o
Regulamento do Transporte Coletivo Rodoviario Intermunicipal de Passageiros do Estado
do Parana (Parana, 2000b). Em 2001 tem-se a instituicdo do Estatuto da Cidade, pela Lei
n.° 10.257 (Brasil, 2001), legislacdo que estabelece diretrizes gerais para a politica urbana,
objetivando o pleno desenvolvimento das funcdes sociais da cidade e da propriedade
urbana. O Estatuto traz a obrigatoriedade da elaborac&o de um plano de transporte urbano
integrado, compativel com o plano diretor ou nele inserido, para municipios com mais de
500 mil habitantes.

Em 2002, ha a liquidacdo do GEIPOT, pelo Decreto n.° 4.135, de 20 de fevereiro
de 2002, sendo encerrado definitivamente em 2008. Também em 2002, o municipio da
Lapa foi inserido na RMC, pela Lei n.° 13.512/2002 (Parana, 2002). Nesse mesmo ano, 0
PDI 1978 foi reelaborado e revisado, a partir do PDI 2002, trazendo a proposta de um novo
modelo institucional para a RMC, pautado em conceitos como competitividade e
sustentabilidade, e também na participacéo publica, em concordancia com a Constituicéo
Federal de 1988.

Dentro, de suas andlises, o PDI 20028 diagnosticou a persisténcia do modelo radial
do sistema viério e dificuldades para vias externas ao NUC na integracdo com 0 municipio
polo. A tendéncia de pressao urbana e uso metropolitano das vias mais centrais e
municipais, ja observada em 1978, tornava-se mais critica. Absorveram-se, portanto, as
diretrizes para o sistema viario definidas em 2000 e definiu-se a Rede Priméria de
Distribuicdo, com as vias mais prioritarias para atencdo. Ademais, o PDI 2002 traz
propostas de melhorias dos acessos logisticos, sendo a por¢do Sul a mais prioritaria da
tematica.

No PDI de 2002, observou-se que a Rede Integrada de Transporte de Curitiba

enfrentava crescente pressédo devido ao aumento do numero de passageiros do transporte

6 Os PDIs desenvolvidos no ambito metropolitano de Curitiba sdo apresentados e explorados de maneira
detalhada no subcapitulo 2.2.
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coletivo provenientes dos municipios metropolitanos. Esse aumento resultou na expansao
das linhas, da frota e das distancias percorridas, com os principais eixos de crescimento da
demanda localizados ao sul e nordeste da capital. Além disso, houve um esforgco para
institucionalizar o sistema de transporte publico da regido, visando a integracdo dos
sistemas municipais do NUC com a RIT, além de propor uma politica tarifaria alinhada as
diretrizes de ocupacado e expansdo urbana (Vaccari; Fanini, 2016). Destaca-se que uma
das premissas apontadas no PDI 2002 contou com esfor¢os para efetivagdo por meio do
Programa de Integracdo do Transporte (PIT)?, com obras que visavam fortalecer a RIT e
conecta-la aos sistemas municipais vizinhos no NUC. A primeira fase, PIT |, de 2005 a
2011, toma forma com a implementacdo de sete terminais metropolitanos, reforma e
ampliacdo do Terminal Cabral em Curitiba, construgéo de trés trincheiras em rodovias e
vias metropolitanas, requalificacdes viarias, dentre outros. O PIT Il iniciou-se em 2012, e
sera tratado na sequéncia.

Em 2006, o Plano Regional de Desenvolvimento Estratégico do Parana foi
elaborado para promover o desenvolvimento sustentavel, com atualizac6es do PDI 2002
incorporadas ao PDI 2006, em continuidade ao PDI 1978. O plano tratou o NUC como uma
"cidade metropolitana”, abordando o crescimento urbano e questdes ambientais. Frente a
necessidade de desconcentracdo urbana, destacou-se a importancia de diretrizes viarias.
Essas diretrizes visavam otimizar a urbanizacdo em areas menos restritivas, conciliando
ordenamento territorial e sustentabilidade.

Assim, as diretrizes foram categorizadas em trés grupos. O primeiro, de Conexdes
das Sedes Urbanas, focava-se principalmente na chamada cidade metropolitana, visando
as conexdes periféricas de maior distancia entre municipios e também com o polo. J4 o
segundo grupo, de expanséo e crescimento urbano, voltou as diretrizes para a criagao de
infraestruturas em areas especificas de ocupacdo. O terceiro grupo de diretrizes, por sua
vez, de conexdo entre rodovias radiais ao NUC, atentou-se as rodovias que convergem a
regido e ao trafego de cargas de longa distancia. Concomitantemente, diagnostica o

esgotamento da capacidade do sistema de transporte metropolitano por dnibus, indicando

7 O Programa de Integracdo do Transporte (PIT) é aprofundado e mais bem detalhado na secéo 2.3.2 deste
produto.
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a possivel implementacédo de linhas de metré6 e apontando o trecho da BR-476 como
destaque para a reorganizagao do transporte coletivo da cidade metropolitana.

Todos os PDIs mencionados sao aprofundados e sumarizados no subcapitulo 2.2.
Ao longo dos anos, como observado, as iniciativas metropolitanas na mobilidade partiram
de uma atencdo voltada principalmente para o sistema viario, trazendo consigo as
interfaces com as questdes logisticas, de transporte coletivo e de uso do solo, para
atencdes multitematicas, segmentando-se em sistema viério, transporte coletivo e modelo
institucional, com crescente preocupacdo as questdes ambientais da regido. A gestdo do
transporte metropolitano foi marcada, inicialmente, pelo atendimento provido pelo estado a
trechos especificos de municipios vizinhos. Posteriormente, ocorreu uma articulacao entre
o ente estadual e o municipio de Curitiba, que resultou na transferéncia da responsabilidade
pela operagdo para o municipio, culminando no desenvolvimento de infraestruturas
integradas para atender as demandas regionais. Os anos seguintes sao marcados
principalmente pelo rompimento da RIT de Curitiba e absor¢cédo da operacao do transporte

coletivo metropolitano pela COMEC.

2.1.4.A Mobilidade Metropolitana a partir de 2010

Em 2011, houve a ultima alteracdo na composicdo da RMC, com a inclusdo dos
municipios de Campo do Tenente, Pién e Rio Negro, pela Lei Complementar n.° 139
(Parana, 2011). Assim, a configuracdo atual da RMC engloba 29 municipios. Destaca-se,
no inicio da década de 2010, no Paran4, a iniciativa do Conselho Regional de Engenharia
e Agronomia do Parand (CREA-PR), da Federacdo das Industrias do Estado do Parana
(FIEP), do Instituto de Engenharia do Parand (IEP) e do Sindicato da Industria da
Construcdo Pesada do Estado do Parana (SICEPOT-PR), que resultou no Plano Estadual
de Logistica e Transporte do Parana (PELT) 2020, que indica propostas de intervencdes
nos diferentes modos de transporte para o estado. O plano destaca proposi¢cdes rodoviarias
na RMC, como a consolidacdo de contornos e extensdes de rodovias estaduais, visando
principalmente o trafego pesado de passagem e de acesso, ou a segmentacao do trafego
municipal, que faz parte da dindmica metropolitana, com o trafego rodoviario de longa
distancia. Também aponta contornos ferroviarios necessarios para evitar a passagem das
composi¢cdes em ambiente urbano interno a RMC (SICEPOT-PR, FIEP; CREA-PR; IEP,
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2010). Evidencia-se, portanto, a preocupacéo crescente com a interface metropolitana da
mobilidade cotidiana e do transporte de bens. N&do obstante, as propostas ndo foram
implementadas até o presente, mas constituem ac¢des ainda em processo de efetivacéo.

Em nivel nacional, é instituida a Politica Nacional da Mobilidade Urbana (PNMU),
pela Lein.® 12.587, de 3 de janeiro de 2012. Ela estabelece principios, diretrizes e objetivos
para o planejamento da mobilidade nas cidades, priorizando o transporte publico e os
modos ndo motorizados, trazendo equidade do espago publico da circulacdo e prevendo
medidas de mitigagdo ambiental.

Em 2014 o Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC) da Mobilidade® pelo
Ministério das Cidades, trouxe, no contexto da Copa do Mundo de 2014, aportes Federais
para aprimorar infraestruturas nas cidades que sediaram os jogos da Copa, dentre elas,
Curitiba. Embora as acdes previstas entre 2012 e 2015 ndo tenham sido concluidas,
ampliaram a preocupacdo com a tematica, sendo planejada a segunda fase do PIT, o PIT
I, com obras para melhorar a acessibilidade periférica ao NUC e a RIT, incluindo a
implementagdo de mini-terminais, terminais e corredores de transporte. Nesse aspecto,
ainda, destaca-se que o Governo do Estado iniciou a concessédo de subsidios a URBS em
2012 relacionados a gestéao e operacao da RIT, considerando o interesse metropolitano do
sistema, especialmente de algumas linhas.

O valor do subsidio passa a ser ponto de disputa entre o municipio e o ente
estadual. Portanto, em 2014 o Estado contrata pesquisas a serem elaboradas no sistema
para auxiliar no planejamento e operagdo das linhas, possibilitando também elucidar a
guestdo do subsidio e a realizacdo de uma pesquisa origem-destino. Contudo, os
resultados também foram motivo de disputa, uma vez que a conclusdo corroboraria a
reducdo do subsidio. No mesmo ano, a gestao das linhas metropolitanas foi transferida
para a COMEC, com subsidios estaduais pagos diretamente as empresas operadoras. Na
ocasido as empresas que operavam as linhas metropolitanas e a URBS, possuiam um
sistema de bilhetagem proprio, mas a integragdo com o sistema de Curitiba ainda era
mantida. Em 2015, o sistema de linhas metropolitanas passou a utilizar um unico sistema

de bilhetagem. Contudo, a integracdo com as linhas municipais de Curitiba foi

8 A secdo 2.3.3 apresenta aprofundamentos sobre o Plano de Aceleracdo do Crescimento da Mobilidade.
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descontinuada, resultando na segmentacdo da Rede Integrada de Transporte (RIT) e
impactando diretamente a governanca dos servicos metropolitanos. A separacdo dos
sistemas é um marco significativo na RMC, com impactos expressivos no dia a dia dos
habitantes, principalmente para os usuarios dependentes da integracdo entre linhas
metropolitanas e da capital. Nesse cenario, diversas linhas que atuam como oferta
municipal em diferentes cidades da RMC fazem parte do sistema metropolitano, ou seja,
sdo geridas pela COMEC (atual AMEP), caracterizando um cenario de desigualdade no
acesso ao transporte publico coletivo regional, em que sistemas de operacdo especificos
nao sdo integrados, enquanto outros garantem a integracdo com linhas metropolitanas
(Nichele, 2018; Beck, 2023).

Alinhado as prerrogativas estabelecidas no Estatuto da Metropole, em 2015 o
Parana instituiu o Decreto n.° 2.009/2015, que aprova o Regulamento dos servicos de
transporte coletivo metropolitano de passageiros. Essa regulamentacao objetiva disciplinar
as condi¢cdes de exploracao e execucao dos servicos de transporte coletivo na RMC. Ja em
2016 € iniciada a regulacdo do sistema de transporte publico da RMC e das tarifas pela
Agéncia Reguladora do Parana (AGEPAR). Ainda em 2015, é iniciada a sequéncia do PELT
2020, a ser revisada e finalizada em 2022, com previséo de acfes para o periodo até 2035.

Entre 2017 e 2018, iniciou-se o retorno e a reestruturacao de algumas linhas diretas
gue ligavam Curitiba aos municipios da Regido Metropolitana, como Colombo, Almirante
Tamandaré, Fazenda Rio Grande, Araucaria e Campo Largo, sendo o marco desse
processo a reativacdo da linha 607-Colombo/CIC, em janeiro de 2017. Esse processo,
viabilizado por tratativas entre o governo estadual e a prefeitura de Curitiba, buscou
restabelecer parte das conexdes interrompidas com o fim do convénio anterior; entretanto,
diversas dessas linhas ndo retomaram a configuragéo original, o que gerou dificuldades
adicionais para a mobilidade na regido metropolitana.

A partir de 2018, foram firmados convénios entre COMEC e URBS para viabilizar
aportes tarifarios e a efetivacdo de operacdes conjuntas em linhas especificas da RMC.
Contudo, a integracéo fisica entre os sistemas metropolitano e municipal, que acontece em
determinados terminais, provoca disputas sobre a distribuicdo dos subsidios tarifarios,
considerando que o pagamento se efetua no primeiro sistema utilizado. Dessa forma,

guando a viagem tem origem pelo sistema metropolitano e a integracao fisica ocorre, o
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sistema municipal de Curitiba ndo recebe repasse financeiro, e o contrario acontece no
sentido inverso, provocando um desequilibrio na distribuicdo de receitas entre os dois
sistemas de transporte.

Em 2021, é contratada a Fundacdo de Estudos e Pesquisas Socioecondmicos
(FEPESE), para realizacdo de estudos e pesquisas para atualizacdo do calculo tarifario,
modelagem econdmico-financeira e estabelecimento de cenarios para a outorga do sistema
de transporte publico coletivo metropolitano. No ano seguinte, € assinado o Protocolo de
Intengbes n.° 01/2022, uma parceria entre Governo Federal, Governo Estadual e a
Prefeitura de Curitiba para a implementacdo de um projeto conjunto voltado ao
aprimoramento do sistema de mobilidade urbana na regido metropolitana.

Ja em 2023, através da Lein.° 21.353, o Governo do Estado do Parana cria a AMEP
(Agéncia de Assuntos Metropolitanos do Parana), que sucedeu a COMEC no objetivo de
coordenar as Func¢des Publicas de Interesse Comum (FPICs), nas Regifes Metropolitanas
e Aglomeracdes Urbanas do Estado do Parana, dentre demais atribuicbes. Ocorre a
contratacdo da FIPE, através do Paranacidade, sendo assim criado Grupo de Trabalho
Intersecretarial do Transporte, com a participacao de representantes da Governadoria, da
Casa Civil, da Secretaria das Cidades, da Secretaria da Fazenda, da Secretaria de Estado
do Planejamento e da AMEP, a fim de analisar e validar os produtos realizados.

Os estudos culminaram na realizacdo de uma Consulta Publica (AMEP, 2024c) e
de uma Audiéncia Publica (AMEP, 2024a), com previsdo de lancamento do edital em 2024.
O edital prevé novas contratagOes para as linhas metropolitanas, enquanto as linhas que
operam exclusivamente dentro de um Unico municipio ndo seréo incluidas no processo
licitatério, tema detalhado no Capitulo 7.

A Figura 3, abaixo, mostra a evolucdo da RIT. Ressalta-se que as linhas
representadas ndo seguem uma escala real e estdo adaptadas, pela visibilidade de linhas
sobrepostas, sendo imagens essencialmente ilustrativas. Além disso, sdo mostradas
apenas as linhas integradas fisicamente, com diversos itinerarios nao representados, por
se tratarem de linhas convencionais. Observa-se na figura a expansdo do sistema,
principalmente entre 1996 e 2011, com o desenvolvimento da Rede Integrada de
Transportes Metropolitana (RIT-M), contextualizada no convénio URBS-COMEC, o que é

seguido pela redugéo, em 2015, com a quebra desse convénio.
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FIGURA 3: EVOLUCAO DA REDE INTEGRADA DE TRANSPORTE (RIT) ENTRE 1974 A 2015
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O atual cenério, portanto, demonstra questdes criticas a mobilidade metropolitana.
Os esforgos para melhorias na infraestrutura do sistema viario da RMC sdo advindos tanto
de iniciativas federais, como as novas concessdes rodovidrias (subcapitulo 6.4) e o
Protocolo de Intencdes do Ministério do Desenvolvimento Regional®, quanto de iniciativas
estaduais, como o novo PELT 2035 (sec¢éo 2.3.5). Todos buscam reduzir a interface entre
movimentos regionais ou de longa distancia, principalmente logisticos, com o0s
deslocamentos cotidianos da metropole. Ao mesmo tempo, a fragmentacdo do transporte
publico coletivo metropolitano dificulta a adesao ao sistema em detrimento do uso de modos
individuais motorizados, que sdo mais dependentes do sistema viario estabelecido e
incrementam a interface anteriormente mencionada (Nichele, 2018; Bégus; Neto; Vitorino,
2020). Ha, assim, um descompasso de planejamento que dificulta a racionalizacao da
infraestrutura da RMC e da oferta dos transportes coletivos.

2.2. Planos de Desenvolvimento Integrado Anteriores

Como exposto anteriormente, o planejamento metropolitano é um tema de
discusséo desde a criacdo da Regido Metropolitana de Curitiba, em 1973. Nesse sentido,
por meio de uma leitura dos principais planos, projetos e estudos, sdo delineados e
apresentados o0s elementos que nortearam a mobilidade metropolitana da RMC,
estabelecendo as bases para a compreensao de seu historico. Este subcapitulo, descreve
as diretrizes e indicagdes positivas dos Planos de Desenvolvimento Integrado (PDI 1979,
PDI 2002 e PDI 2006), além dos principais documentos relevantes para o desenvolvimento
metropolitano. A cronologia apresentada no subcapitulo anterior € entdo complementada

pelos detalhamentos desses planos e documentos.

2.2.1.0 PDI 1978
O primeiro Plano de Desenvolvimento Integrado da RMC, elaborado pela COMEC
e aprovado em 1978, foi pioneiro ao prever a organizagao territorial da regido, surgindo

como uma exigéncia da instituicao oficial da area metropolitana, com o objetivo de promover

9 documento firmado em 2022 entre a Unido, a AMEP e a Prefeitura de Curitiba, com objetivo de aprimorar a
mobilidade urbana na RMC, por meio de planejamento integrado, modelo de gestdo interfederativa das
infraestruturas e do transporte publico e estruturagao da outorga a iniciativa privada dos servicos de transporte
publico (Ministério do Desenvolvimento Regional, 2022).
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o desenvolvimento harmonioso da regido estabelecida a época. O documento articulou

dados regionais sob uma perspectiva metropolitana, estabelecendo diretrizes funcionais

com uma abordagem sistémica, buscando moldar uma regido equilibrada em suas

diferentes dinamicas e proporcionando suporte adequado ao desenvolvimento urbano, sem

comprometer as atividades produtivas e a qualidade de vida. O plano baseava-se em um

modelo de organizacao territorial, delineando estratégias regionais que identificavam areas

de contencdo, preservacao, promocdo e dinamizacao,

caracteristicas e potencialidades de cada espaco e das atividades existentes.

levando em consideracéo as

FIGURA 4: REESTRUTURACAO DA REDE URBANA DA REGIAO METROPOLITANA DE CURITIBA A

PARTIR DO PDI 1978
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metropolitano deveria acontecer de modo tangencial, reforcando as interacdes entre eles e
nao mais de forma centripeta na relacdo com o polo, como até entdo ocorria, buscando
promover um desenvolvimento metropolitano polinuclear, como demonstrado na Figura 4.

Dessa forma, no que diz respeito a mobilidade, as propostas buscavam a
consolidacéo da rede viaria regional, com a conexao entre os municipios de um primeiro
anel metropolitano. Entre elas, destacam-se principalmente as propostas de
implementacdo dos contornos Sul, Leste e Norte, que foram planejados para formar um
anel viario intrarregional, visando desviar o transito das vias urbanas de Curitiba e dos
municipios limitrofes. Nesse contexto também foram planejadas as duplicacbes das
rodovias BR-277 e BR-476, especificamente para otimizar o trafego entre Sao José dos
Pinhais e Araucaria e a capital; e melhorias nos municipios de Balsa Nova, Bocailva do Sul
e Campina Grande do Sul.

Por fim, o plano previa a criacdo de varias ligacdes viarias para conectar municipios
como Almirante Tamandaré, Colombo, Campina Grande do Sul, Rio Branco do Sul,
Bocailva do Sul, Contenda e Mandirituba, considerando a divisdo de municipios. Também
foi proposta a implementacdo de um Terminal de Transportes Intermodal em S&o José dos
Pinhais e a melhoria da Ferrovia Curitiba/Paranagua. Visualiza-se uma atencdo maior em
vias de conexao na parte leste, ou seja, ha porcdo da RMC em que ha maior conurbacéo
de municipios. Para o restante, a sequéncia dos contornos rodoviarios acaba por se tornar
um elo de ligacao.

Em suma, o PDI 1978 seguia 0os pensamentos do urbanismo modernista, em voga
a época, com a preocupacéo de dividir o espaco urbano de maneira funcionalista, cada qual
com uma destinacdo (habitar, trabalhar e recrear-se). Nesse sentido, o sistema viario era
visto como a quarta fungao, a de circulacéo, ou seja, como espaco voltado ao deslocamento
entre 0os usos do solo segregados (Colosso, 2016). No Brasil, prevalecia o rodoviarismo,
com énfase na expansdo de vias expressas e na priorizacdo dos automéveis (Netto;
Ramos, 2017). Além disso, as regides metropolitanas ndo obtiveram éxito em integrar e
coordenar os entdo chamados 'servicos comuns' (atuais FPICs), devido a limitada
articulacdo de esforcos e a auséncia de um ente federativo proprio. Essa capacidade de

atuacao, mais robusta antes da Constituicdo de 1988, foi enfraquecida pela nova Carta,
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gue deslocou maior poder decisorio para 0s municipios, enfraquecendo a governanca
regional (Freitas-Firkowski, 2012; Hoshino; Moura, 2019).

Concomitantemente, a expansao urbana de Curitiba e dos municipios proximos
aconteceu diferentemente do previsto no PDI 1978. Os contornos demoraram a ser
implantados, ainda ndo completamente construidos, e a ocupacéo urbana cresceu na maior
parte das vezes sem planejamento adequado. Curitiba, por sua vez, possuia instrumentos
robustos de gestdo do uso do solo, integrados de forma estratégica ao planejamento do
sistema viério, no entanto, essa abordagem ndo foi replicada nas areas periféricas da

cidade nem nos demais municipios da regido metropolitana.

2.2.2.0 PDI 2002

O panorama identificado para a mobilidade regional no PDI 2002 foi o de uma
organizacao do sistema viario que acontecia em um modelo radial, atendendo as demandas
centro 1 periferia, sendo segmentado em vias externas ao NUC e corredores viarios internos
ao NUC (COMEC, 2002). Ambas as regides enfrentavam desafios significativos, em que
segundo o documento, as areas externas ao NUC apresentavam desafios como falta de
pavimentacdo e problemas de seguranca e sinalizagao, dificultando a integracdo com o
municipio polo, enquanto os corredores viarios internos, dentre eles importantes rotas como
BR-116, Contorno Leste, Contorno Sul, dentre outras, enfrentavam maior pressao da
ocupacdo urbana. Verificou-se que o crescimento da RMC néo foi acompanhado por
melhorias na infraestrutura viaria nem por alternativas ao modelo centroi periferia, o que
agravou significativamente o transito regional, devido ao aumento do nimero de veiculos e
a intensificacao dos fluxos de trafego. O rapido crescimento urbano levou também a um
uso extensivo de vias urbanas locais atendendo a fungdo de corredores metropolitanos.

Neste sentido foi estabelecida uma Classificacdo Funcional da malha viaria, na qual
alguns corredores se destacavam pela capacidade, alto fluxo de veiculos e/ou movimento
de carga ou de passageiros. Também foram consideradas vias que cumpriam funcéao de
interface de demanda entre os municipios do NUC, no que dizia respeito ao transporte
publico ou as quais eram a unica ligagéo entre a sede de um municipio e o NUC. Essas
vias estabeleceram a Rede Primaria de Distribuicdo do NUC (Figura 5), a qual concentrava

0s problemas mais urgentes de capacidade, seguranca e transporte publico, dentre outros.
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FIGURA 5: REDE PRIMARIA DE DISTRIBUICAO E CLASSIFICACAO FUNCIONAL DAS VIAS DO PDI
2002
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A avaliacdo do PDI 2002 sobre o sistema de transporte publico indicou que ele
vinha atendendo adequadamente as demandas da RMC. Esse desempenho foi atribuido,
em grande parte, a consolidacdo da Rede Integrada de Transporte entre 1985 e 2000, que
resultou em um aumento significativo na cobertura, quilometragem, nimero de linhas e
ampliacdo da frota. No entanto, com a integracao do sistema a capacidade de suporte do
transporte esteve constantemente desafiada pelo crescimento de usuarios metropolitanos,
demandando de constantes melhoramentos. Os deslocamentos diarios, relacionados ao
trabalho e a saude, foram considerados ja aquela época um grande desafio, demandando
solugdes de integracdo entre origem e destino, visando reduzir os custos econémicos e
sociais. Além disso, houve destaque para a tendéncia de crescimento ao sul do Polo
metropolitano, bem como para as por¢des norte e leste da RMC, o que impactava na

demanda de transporte publico coletivo nessas direcdes.
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Dessa forma, as diretrizes formuladas no PDI 2002 para o desenvolvimento
econdmico tém o foco voltado a garantir a reducdo dos desequilibrios regionais
(polo/periferia). Também principia o combate a exclusdo social, buscando a construgéo e
aperfeicoamento das condi¢des de cidadania, com acesso a trabalho e renda, habitacao,
educacédo e saude, transporte, seguranca, saneamento e preservacdo ambiental, dentre
outras competéncias dos poderes publicos. As propostas relativas a mobilidade elencadas
no PDI 2002 t°m o objetivo ger al de formatar
rede de transporte coletivo rapido que responda a nova dimenséo e demanda da RMC é

sdo aqui listadas, por eixo tematico, no Quadro 1.

QUADRO 1: SINTESE DAS PROPOSTAS RELATIVAS A MOBILIDADE DO PDI 2002

Eixo Tematico Diretriz Proposta
Criagdo de um eixo logistico multimodal no Contorno
Leste/Sul (como das Plateformes Logistiques francesas??,
da BR-277 sentido litoral e da BR-376, aproveitando areas
vazias proximas ao aeroporto e ferrovia.

Construgéo da terceira pista do Aeroporto Afonso Pena,

Desenvolvimento Consolidar a o criando uma opcao para o trafego de cargas ao Aeroporto
Econbmico Platgforrlna Logistica de Guarulhos, e previséo da construgdo de um terminal
Regiona multimodal.
Ampliar articulagdo da RMC com atividades logisticas
regionais com o Porto de Paranagua, desempenhando
funcdes de retroporto, ampliando armazéns, atendimento a
caminhoneiros, agentes logisticos etc.
< Os trés principais desafios na gestdo metropolitana,
. A Questao R ~ o =
Desenvolvimento Habitacional: urbanizacao, transporte e producéo habitacional, sdo

Social essenciais para equilibrar o uso do solo, habitacdo e
Propostas Chaves
transporte.
Reestruturacao da rede viaria, adequando/criando linhas
estruturante, como a via metropolitana, a antiga BR-116, as
laterais ao Contorno Leste, e
redimensionando/readequando/criando linhas coletoras de

integracao.
L Reorganizagso da Elaboracao e implantagéo do plano metropolitano de
Organizacdo acessibilidade fisica transporte integrado considerando toda a malha urbana do
Fisico Territorial metropolitana nucleo urbano central, incluindo o polo, como uma Unica

cidade metropolitana

Defini¢&o do plano geral do Sistema de Transporte de Alta
Capacidade (STAC)

FONTE: ELABORACAO PROPRIA A PARTIR DE COMEC (2002).

10 Tratam-se de lugares que concentram produtos de diversos fornecedores, com o intuito de melhorar a
gestéo global dos fluxos logisticos (Supply Chain Info, 2019).
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A Figura 6, elaborada para o PDI 2002, ilustra algumas das propostas relativas a
mobilidade, com Eixos de Transporte Rapido que facilitariam questdes voltadas a logistica
e ao desenvolvimento tecnoldgico, bem como conexdo entre areas de habitacdo e os

centros regionais.

FIGURA 6: PROPOSTAS VOLTADAS PARA OS EIXOS DE TRANSPORTE RAPIDO DO PDI 2002
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Eixo da Logistica Regional
Eixo de Transporte Rapido

leesINOCEO

- IEON\T‘E:J-AD‘-AF;TADCI) DE COMEC (2002).
2.2.3.0 PDI 2006

O PDI 2006, desenvolvido a partir da compilacdo, sintese e atualizacdo dos dados
do PDI 2002, tinha como premissa o prosseguimento das propostas delineadas no PDI
1978, adaptadas as novas condi¢fes. O plano reafirmava o planejamento continuo como
uma ferramenta essencial, introduzia um novo modelo de ordenamento territorial
aprofundava o conceito da ftidade metropolitanaq identificada como o Nucleo Urbano
Central (NUC), onde os municipios compartilhavam func¢des e interesses comuns. Além
disso, o PDI 2006 reconhecia que esse nucleo cresceria em diversas dire¢cdes a partir de
Curitiba, e incorporava a no¢do de que as condicionantes ambientais, a preservacao dos
mananciais e a limitada capacidade governamental para controlar o crescimento
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metropolitano dificultariam a adocdo de uma estratégia de desconcentracdo urbana fora do
NUC. Desta forma, naquele momento foram definidos os seguintes objetivos:
1 Proteger os mananciais superficiais e subterrdneos destinados ao
abastecimento atual e futuro;
Garantir a conservacao e preservacao dos biomas mais significativos;
Otimizar a urbanizacgdo nas porgdes territoriais com menor nivel de restri¢cao;
e
1 Orientar a expansao do espaco urbano da cidade metropolitana.

Foram entdo idealizadas duas linhas estratégicas, sendo a primeira: Protecéo,
Conservacao e Preservacao do Meio Ambiente; e a segunda, a qual apresenta relagdo com
as questdes de mobilidade: Ordenamento da Expanséo e do Crescimento Urbano. Dentre
as acdes para a consolidacdo da 22 linha estratégica, as questdes relativas a mobilidade
sdo voltadas para as diretrizes para o sistema viario. O sistema viario da RMC foi
considerado determinante na elaboragcéo das novas diretrizes desenvolvidas na busca da
consolidacéo do cenério desejado, pelo seu papel de facilitador de acessibilidade urbana e
como elemento estruturador, impactando diretamente nas caracteristicas territoriais,
incluindo consolidacéo, crescimento e expansdo do uso e ocupacao do solo urbano.

As diretrizes viarias estabelecidas pelo PDI 2006 consideravam, portanto, as novas
acessibilidades na Regidao Metropolitana de Curitiba como uma condi¢cdo prévia para
alcancar os principais objetivos da proposta, que incluiam a protecdo dos mananciais de
abastecimento, a conservacao e preservacdo dos biomas mais significativos, a otimizacao
da urbanizacdo em areas com menor restricdo e a orientacdo da expansdo do espaco
metropolitano.

Foram entdo determinados trés grupos de diretrizes viarias:

1° Grupo de Diretrizes Viarias i Conexfes das Sedes Urbanas

O objetivo desse grupo era estabelecer uma rede de cidades que, ao compartilhar
funcdes, se fortalecem para competir com o polo na distribuicdo de atividades econémicas,
enquanto também adquirem habilidades aprimoradas para desempenhar as funcgbes

caracteristicas de sedes municipais, incluindo o suporte as areas rurais circundantes.
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Esse primeiro grupo de diretrizes viarias seria voltado as funcdes de conexao
periférica entre municipios metropolitanos e de ligagcdes desses municipios com o polo,
conduzindo viagens metropolitanas de longo percurso.

Nesse grupo se encontravam: o Anel Externo Regional, proposto no PDI 1978,
formado pelas ligacdes entre as sedes dos municipios de Piraquara, Quatro Barras,
Campina Grande do Sul, Colombo, Almirante Tamandaré, Campo Magro, Campo Largo,
Balsa Nova, Contenda e Mandirituba; e a Via Metropolitana, formada pelas ligagbes entre
0s municipios de Campo Largo, Araucaria, Fazenda Rio Grande e S&o José dos Pinhais.

2° Grupo de Diretrizes Viarias i Expansao e Crescimento Urbano

A partir do entendimento de que o polo metropolitano ndo era mais somente
representado pela cidade de Curitiba e si
area urbana de Curitiba e dos municipios de seu entorno, denominada Nuacleo Urbano
Central (NUC), fica evidenciada a necessidade de criacdo de novas infraestruturas que
redirecionassem o crescimento metropolitano para uma rede de cidades fora do NUC.

Foi entdo realizada uma analise classificatéria em relacéo a acessibilidade urbana
do territdrio metropolitano, decorrente das infraestruturas viarias existentes tanto para
deslocamento de passageiros quanto de cargas. O resultado apontou a necessidade de
estabelecimento de novas diretrizes viarias em areas especificas.

3° Grupo de Diretrizes Viarias i Conexdao entre Rodovias Radiais ao NUC

Essa demanda resultou do fato da existéncia de oito rodovias convergindo sobre o
NUC, prioritariamente voltadas ao trafego de cargas de longa distancia, os quais deveriam
ser desviados das areas urbanas densamente ocupadas. Propds-se entdo a manutencao
do Anel Interno Regional, formado por segmentos do Contorno Norte, Contorno Leste e
Contorno Sul, que passa a fazer parte do Sistema Viario Metropolitano contando com a
adicdo de uma nova conexao entre a BR-116 e a PR-415, seguindo o divisor de aguas dos
Rios do Meio e Irai, entre Colombo, Pinhais e Piraguara.

A partir desses grupos, sdo revisadas entdo as Diretrizes para o Sistema Viario
Metropolitano, conforme Figura 7, bem como a reclassificacdo das vias. Vale ressaltar que
o planejamento do sistema viario metropolitano se deu anteriormente ao PDI 2006, sendo
oficializado a partir do documento Diretrizes de Gestao para o Sistema Viario Metropolitano,

publicado em 2000 pela COMEC, apresentado na sec¢éo 2.3.1 deste documento.
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FIGURA 7: SISTEMA VIARIO METROPOLITANO PROPOSTO NO PDI 2006
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FONTE: ADAPTADO DE COMEC (2006).

No que diz respeito ao transporte publico, o Plano destaca duas questdes
consideradas fundamentais no contexto metropolitano: a primeira diz respeito ao
esgotamento da capacidade do transporte por 6nibus, devendo-se assumir a possibilidade
concreta de implementacao de linhas de transporte por metrd, e a segunda diz respeito ao
trecho da BR-476 (antiga BR-116), que podera assumir papel de destaque na
reorganizacao do sistema de transporte coletivo da Cidade Metropolitana com rebatimentos

significativos nos vetores tendenciais do crescimento urbano metropolitano.

2.2.4.Sintese dos Aspectos de Mobilidade nos PDIs da RMC

O Quadro 2 apresenta o resumo das principais ideias elencadas nos PDIs 1978,
2002 e 2006. O Mapa 1: Evolucdo do Sistema Viario Metropolitano 8 2002, 2006 traz a
evolucdo do sistema viario metropolitano, desde o PDI 2002. E possivel perceber que o

planejamento metropolitano volve o olhar a preservacdo ambiental com o passar dos anos,
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buscando orientar a expansdo da ocupacdo urbana, reduzir as desigualdades inter-
regionais e proporcionar melhoria de qualidade de vida para a populacdo da RMC. Durante
esse processo de construcao dos Planos de Desenvolvimento Integrado da regido, no que
diz respeito a mobilidade metropolitana, busca-se aliviar a pressao sobre o polo, inclusive
utilizando a estruturacdo do sistema viario no sentido de conexao entre os municipios do
primeiro anel. Isso com o proposito de desviar do polo, estruturando o Anel Viario
Metropoltano e chegando ao entendi mento de uma fACi
explicita-se a necessidade da integracdo do sistema de transporte publico coletivo, o qual,
com o tempo passa a apresentar deficiéncia na sua capacidade e precisa ser reorganizado,
inclusive com proposicdo de adocdo de sistema de transporte publico por metrd. Ainda
assim, os PDIs voltam-se pouco para solu¢bes mais integradas do transporte publico
visando a reducéo dos deslocamentos e também para os modos ndo motorizados.

No que diz respeito a Gestao Metropolitana, enquanto o PDI 1978 propde esforcos
articulados entre diferentes instancias de poder, sem a figura de um ente de gestdo
metropolitana, e como resultado da Constituicdo Federal de 1988, o PDI 2002 j& considera
uma entidade que realize uma gestao integrada entre estado e municipios. O PDI 2006, por
sua vez, volta-se ao redesenho institucional da COMEC e seu fortalecimento. No entanto,
persistem desafios na compatibilizacdo entre o planejamento proposto pelos PDIs e o

efetivo desenvolvimento dos municipios.

QUADRO 2: SINTESE DA LEITURA DOS PDIS DA RMC QUANTO A MOBILIDADE METROPOLITANA

Tema PDI 1978 PDI 2002 PDI 2006

Reducéio das desigualdades Integracao fisica entre os Reorganizagdo do sistema

. Lo . municipios do primeiro anel, | de transporte coletivo da
inter-regionais, melhoria da . ; o O
L . i por meio do sistema viario ACi dade Metrop
Diretrizes | qualidade de vida : ; ~ . ~ x
. ~ metropolitano, e estimulacdo | orientacdo da expanséo do
metropolitana e preservagao iy ;
X . de subpolos, aliviando a espaco metropolitano e
do meio ambiente. ~ " ~ g
pressao sobre Curitiba. protecdo dos mananciais.
(Continua)
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QUADRO 2: SINTESE DA LEITURA DOS PDIS DA RMC QUANTO A MOBILIDADE METROPOLITANA

Tema

Modelo
de Gestao

Propostas

PDI 1978

Sem especificacdes dos
processos e
institucionalidades de gestéo,
propondo uma série de
esforgos articulados entre as
diferentes esferas de poder.

Melhorias no sistema viario
de conex&o entre 0s
municipios do primeiro anel,
ou seja, no Anel Viério
intrarregional.

PDI 2002

Criacdo de uma entidade
metropolitana que retina
todos os municipios,
combinando a gestao
integrada na aglomeracéao
com a autonomia dos
municipios.

Racionalizacao do sistema
logistico regional,
consolidacdo do sistema
viario metropolitano,
integracdo dos sistemas de
transporte coletivo dos
municipios do Nucleo Urbano
Central com a RIT,
mantenimento do Sistema de
Transportes Publicos de
Passageiros da RMC dentro
dos processos formais de
controle do Estado.

PDI 2006

(Concluséao)
Estruturacdo de um novo
sistema de gestéo
metropolitana, constituido por
um conjunto de entidades, a
fim de legitimar o processo
decisério com o envolvimento
dos municipios, dando
prioridade ao redesenho
institucional da COMEC.

Diretrizes viarias buscando
protecdo dos mananciais de
abastecimento, otimizacdo da
urbanizacao em areas com
menor restricdo e orientacao
da expanséo do espaco
metropolitano; implementagéo
de linhas de transporte por
metrd e reorganizacao do
sistema de transporte coletivo
da Cidade Metropolitana a
partir da BR-476 (antiga BR-
116)

FONTE: ELABORACAO PROPRIA A PARTIR DE COMEC (1978, 2002, 2006).

Em relacdo a evolucao do sistema viario, houve poucas alteragdes entre o sistema

de 2002 e o atual, sendo a maioria delas a conversao de algumas vias de uma tipologia

para outra, como no caso da PR-423, que era inteiramente uma Via Estruturante e seu

tracado no municipio de Campo Largo passou a ser Via Expressa. Além disso, algumas

diretrizes de vias foram adicionadas, como a extensao do Contorno Norte.
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2.3. Demais documentos Pertinentes

Esse subcapitulo discretiza iniciativas diversas consideradas para a
contextualizacdo metropolitana, ou seja, idealizados inteiramente ou em parceria com 0
orgdo metropolitano, a época, representada pela COMEC. Também sdo avaliados os
planos e estudos elaborados pelo Governo do Estado do Parana, com abordagens que

influenciam a Regido Metropolitana de Curitiba.

2.3.1.Diretrizes de Gestao para o Sistema Viario Metropolitano (2000)

Odocumento WndADiretrizes de Gest«o para o
elaborado pela COMEC/SEPL, em 2000. Trata da formulacdo de estratégias e diretrizes
gue buscavam otimizar a gestdo e o desenvolvimento do sistema viario metropolitano na
Regido Metropolitana de Curitiba, visando promover um crescimento socioeconémico e
territorial equilibrado e eficiente.

Destaca-se, inicialmente, que o documento apresenta limitacdes no que diz
respeito a um diagndstico mais robusto, que sustente de forma eficiente as acles e
definicbes propostas. As proposicdes do sistema viario sdo justificadas ao longo do
relatério, mas sem um embasamento técnico e normativo detalhado. Inclusive, o Codigo de
Tréansito Brasileiro (CTB & Brasil, 1997), que estabelece uma classificacao béasica de vias,
nao foi mencionado. Esse aspecto pode, em certa medida, diminuir o poder explicativo das
diretrizes propostas, ao tornar menos consistente a fundamentacéao técnica destinada aos
municipios.

A politica de gestdo proposta tinha como objetivo principal coordenar e integrar
diversos aspectos relacionados a infraestrutura urbana, como o uso do solo, o sistema
viario, o transporte coletivo, a preservacao de areas naturais, a conservacao e recuperacao
de espacos verdes, além da organizacao urbana e industrial. Ressalta-se que o transporte
coletivo era considerado de maneira mais passiva e condicionada, sendo abarcado no
sistema viario apenas como oferta existente, sem uma preocupacao de indu¢cdo ou mesmo
expansdo do sistema de transporte coletivo. da mesma forma, ndo houve consideracao
alguma da interface com tecnologias sustentaveis para veiculos de transporte coletivo nem

com modos ndo motorizados de deslocamento, seja por meio de uma rede cicloviaria ou
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por identificacdo de vias passiveis de trafego de pedestres em ambientes mais urbanizados.
Ou seja, pedestres e ciclistas eram mencionados a mercé da hierarquizacdo das vias
voltada para os modos motorizados.

A formalizacédo do Sistema Viario Metropolitano implicou na identificacdo das vias
gue desempenhavam funcdes de alcance metropolitano e na implementacdo de
mecanismos de gestao integrada. Para tanto, foram reunidos os agentes governamentais
responsaveis pelo processo de implantacdo, utilizacdo e manutencdo dessas vias na
Regido Metropolitana de Curitiba: Associagdo dos municipios da Regido Metropolitana de
Curitiba (ASSOMEC), COMEC, Departamento Nacional de Estradas de Rodagem (DNER),
DER/PR e municipios integrantes da RMC. Porém, vale ressaltar que a hierarquia viaria
metropolitana nunca foi institucionalizada em instrumentos legislativos municipais ou
estaduais, prejudicando sua implementacdo. O documento também delineou as diretrizes
para a gestdo efetiva do Sistema Viario Metropolitano (Figura 8), a descricdo técnica e
funcional do sistema viario e a definicAo de intervencdes para aprimoramento da
infraestrutura viaria metropolitana da época, bem como com indicacdo das fases de
implementacdo desse modelo de gestéo.

Para dar inicio a caracterizacao técnica e funcional do sistema viario metropolitano,
foram definidas algumas regras para o ordenamento das vias, para hierarquizacdo e
definicdo das mesmas, apresentadas no Quadro 3. As vias possuiam duas finalidades
principais nessa hierarquizagdo: proporcionar acesso a uma determinada atividade ou uso
do solo (trabalho, comércio, escolas, residéncias); e proporcionar mobilidade de uma
atividade a outra. Ou seja, € uma continuacdo da visdo funcionalista do urbanismo
modernista, que tratava a via essencialmente com fungao de circulacao.

O documento das diretrizes também traz uma definicdo dos tipos de viagens
realizadas nas vias de acordo com o percurso realizado, o que demonstra o foco nos

deslocamentos motorizados de média e longa distancias:

I Viagens externa-externas: ddo origem ao trafego de passagem, formado
por veiculos que ndo tém nem origem nem destino final na Regido
Metropolitana;

i Viagens interna-externas: sado viagens que tém origem na Regido
Metropolitana e destino fora dela;
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1 Viagens externa-internas: sao viagens que tém origem fora da Regido
Metropolitana e destino final dentro dela;

I Viagens intra-metropolitanas: sdo viagens que tém origem em um
municipio e destino final em outro, ambos pertencentes a Regido
Metropolitana. (COMEC, SEPL, 2000)

Outra definicdo utilizada trata do tipo de intervencdo. O grau de intervencao é
identificado a partir da comparacao entre as atuais condi¢cdes das vias e as condi¢cbes
estabelecidas para a sua categoria dentro da classificagdo funcional do Sistema Viario
Metropolitano. Vale ressaltar que, como o documento é dos anos 2000, a condic&o das vias
€ a avaliada a época, carecendo de atualizacdes de formalizacdo. As intervencgdes fisicas
necessarias, previstas apenas para as vias Expressas, de Integracdo e algumas
Estruturantes, podem ser agrupadas em trés categorias:

1 Implantac&o: para as vias em situacdo de diretriz ou projeto final de
engenharia;

1 Aumento de Capacidade: para as vias ja implantadas, mas que
necessitam de ampliagdo de capacidade, através do aumento do nimero
de faixas de trafego;

1 Interface viaria/urbana: para as vias ja implantadas que nao possuem o0s
dispositivos de integracdo ao meio urbano onde estéo inseridas. Esse tipo
de intervencao refere-se principalmente a implantagéo de intersecfes em
desnivel, passarelas para pedestres, vias marginais, sinalizacao,
iluminacéo etc. (COMEC, SEPL, 2000).

Outra acdo prevista foi a instituicdo da Cémara Técnica do Sistema Viario
Metropolitano de Curitiba (CTSVMC), que se deu a partir da Deliberac&o n.° 02/2000, com
0 objetivo de exercer fungBes consultivas em relacdo aos 6rgdos do poder executivo
estadual, municipal e federal, com competéncia de gestao de sistema viario no espaco da
Regido Metropolitana de Curitiba. Atualmente a Camara é composta por membros da
ASSOMEC; AMEP (antiga COMEC); Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transporte (DNIT); IPPUC; Secretaria de Estado de Infraestrutura e Logistica (SEIL),
através do DER/PR; e membros convidados i representantes dos municipios que tiverem
assunto em pauta, por convocacéao do presidente. A CTSVMC tem como objetivo promover

a gestao integrada do conjunto de vias de interesse metropolitano da RMC.
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FIGURA 8: CLASSIFICACAO TECNICA E FUNCIONAL DO SISTEMA VIARIO METROPOLITANO PELA
COMEC EM 2000

SISTEMA VIARIO
METROPOLITANO

Almirante
Tamandaré

Campo Magro

CLASSIFICAGAO TECNICA
E FUNCIONAL DAS VIAS

Via Expressa

Via de Integragao
e /i EStruturante
e Via de Ligagao

Via de Conexao

SITUAGAO DAS VIAS

Executado

————— Em execugdo

————— Em projeto

S&o José dos Pinhais ESCALA GRAFICA:
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— ———— KN\

Ferrda \

: [ Rlo rande
Contenda (S

Fonte: Adaptado de COMEC (2000)

FONTE: COMEC, SEPL (2000).

Novamente, deve-se evidenciar a falta de priorizacdo dos modos motorizados
coletivos e dos modos ndo motorizados na concepc¢édo do sistema viario. Ainda que a PNMU
(Brasil, 2012) tenha iniciado essa priorizacdo no planejamento da mobilidade urbana em
2012, os conceitos ja eram parte da realidade da regido, especialmente pelas iniciativas de
Curitiba (Lourenco; et al., 2019). Portanto, origina-se uma defasagem do sistema viario
estabelecido para com os principios da sustentabilidade no transporte urbano regional.

Outras lacunas a serem destacadas na hierarquizacéo proposta nas diretrizes sao
as seguintes: a divisdo é focada nos municipios préximos a Curitiba, basicamente os que
compdem o NUC, com excecado de Rio Branco do Sul e Itaperucu; ndo houve preocupacao
com a compatibilizagdo com os sistemas viarios municipais e nem destes com as diretrizes;
e ndo houve estudos de demanda e de modelagem de trafego que pudessem embasar as

proposicdes. Além disso, poucas intervencdes se concretizaram com 0 passar dos anos,

v
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sendo elas: implantacdo do Contorno Leste; implantacdo parcial do Contorno Norte;
aumento da capacidade do Contorno Sul, da BR-376, em Campo Largo, e da BR-116, entre
Curitiba e Fazenda Rio Grande; e interfaces viarias pontuais, como trincheiras e acessos.
Ou seja, as intervencgdes de fato aplicadas se concentraram em rodovias federais.

QUADRO 3: PARAMETROS PARA A DEFINICAO E HIERARQUIZACAO DAS VIAS

Via Expressa Integracao Estruturante Ligacéao Conexao
Longa Longa
p distancia. distancia. Longa - -
Trgfegp_ Continuidade Continuidade distancia intra- Meq|a . Meg'a.
prioritario : . distancia distancia
com as com vias metrépole
rodovias expressas
. Rodovias
Rodovias ) . L
i . estaduais de Vias principais,
externas; Rodovias . N
N\ . menor porte; principalmente . o
. ~ contornos; Via | federais : o Vias principais
Localizac&o ; : Via entre Curitiba L
Metropolitana internas aos . municipais
Metropolitana e outros
(Colombo- contornos S RS
e (Pinhais- municipios
Pinhais) .
Araucaria)
Preferencial- Preferencial-
~ Em desnivel, mente em mente em . P
Intersecoes e baias de desnivel: desnivel: Em nivel, com | Em nivel, com
acesso : ' ; ' sinalizacao sinalizacao
acesso saidas saidas
desaceleradas | desaceleradas
. Controlado Controlado
. Sem estacio- : : Regulamenta- | Regulamenta-
Estacionamento em pistas de em pistas de ~ ~
namento . . ¢do comum ¢do comum
tréfego local trafego local
. . Regionais e de | Regionais e de
Regionais e de
acesso aos acessos aos
Transporte acesso aos Urbanos e Urbanos e
- centros centros . .
coletivo centros metropolitano metropolitano
urbanos e urbanos e
urbanos . :
linhas urbanas | linhas urbanas
Velocidade 80a100km/h 60a100km/h 60a80km/h  40a60km/h  41a 60 km/h
permitida
Ezf?;r;aegteo 1.50022.000 | 1.000a1.500  1.000a1.500 @ 500 a 1.000 501 a 1.000
Fréfego v/hif (1) v/h/f (1) v/hif (1) v/hif (1) v/h/f (1)

FONTE: ADAPTADO DE COMEC, SEPL (2000).
Nota: (1) A unidade v/h/f trata-se de veiculo/hora/faixa.

Destaca-se que ndo houve atualizacdo do documento das Diretrizes desde sua
primeira publicagcéo, ainda que o mapeamento do sistema viario e as diretrizes tenham
sofrido alteracdes ao longo do tempo. Ademais, o reforgo das diretrizes na compatibilizacao
dentro das legislacées municipais n&o foi eficaz a ponto de garantir o previsto em 2000,
especialmente nas vias internas as areas urbanas e aos municipios. Isso demonstra um

descompasso na participacdo dos municipios no processo decisorio das diretrizes
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metropolitanas, resultando em dificuldades para consolidar um sistema viario que seja
aceito pelos municipios e adequadamente fiscalizado pelo ente metropolitano. Nesse
sentido, a analise do sistema viario € parte integrante deste diagnostico e é efetuada ao
longo do documento.

2.3.2.Programa de Integracao do Transporte (PIT) - Reestruturacao do
Transporte na Regiao Metropolitana de Curitiba (2005)

Iniciando no ano de 2005, a RMC passou a contar com o Programa de Integracdo
do Transporte, através do qual o Governo do Estado do Parand, por meio da entdo COMEC
e da Secretaria de Estado de Desenvolvimento Urbano do Parand (SEDU), executou as
obras que visavam fortalecer a Rede Integrada de Transporte em Curitiba, conectando-a
ao sistema intermunicipal da Regido Metropolitana e aos sistemas locais dos municipios
vizinhos ao nucleo metropolitano.

As acoes realizadas objetivavam melhorar a qualidade, eficiéncia e seguranca do
transporte na regido, favorecendo tanto o crescimento econémico quanto beneficios sociais
e incluiam intervencdes viarias, requalificacdo de vias estratégicas para o transporte, bem
como construgéo de trincheiras e terminais de 6nibus metropolitanos. Ou seja, havia um
enfoque geral no transporte publico coletivo metropolitano.

Estas obras visavam principalmente (I) aprimorar a acessibilidade periférica ao
NUC, aliviando o sistema radial pelo qual todas as linhas de 6nibus convergem para
Curitiba; (Il) estabelecer um corredor de desenvolvimento e aprimorar a Rede Integrada de
Transporte; (I1l) facilitar a acessibilidade dos municipios periféricos a Curitiba, conectando
os terminais da Linha Perimetral aos corredores de transporte ja consolidados; (IV)
implementar a construcdo e aprimoramento de terminais, mini terminais e abrigos de
onibus; e (V) aperfeicoar a qualidade, rapidez e seguranc¢a do transporte publico coletivo.

As obras realizadas pelo PIT (2005/2011) encontram-se analisadas a seguir, sendo
mapeadas na Figura 9. A construcédo do novo terminal metropolitano Fazenda Rio Grande
veio a necessidade de melhorar o espagco de integracdo para 0S usuarios, visto que,
anteriormente as linhas do municipio faziam parada em um edificio que misturava complexo

comercial com paradas de 6nibus, com espaco saturado. O novo terminal possibilitou mais
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plataformas para atender as linhas alimentadoras, em expansdo com 0 crescimento
acelerado da cidade.

Ja a construgdo do novo terminal metropolitano Campo Largo, anteriormente
localizado na R. Xavier da Silva, trouxe também expanséo da quantidade de plataformas,
numa localizacdo mais estratégica para conexdao com Curitiba. Entretanto, as linhas
metropolitanas ndo ainda possuem integracao com as linhas municipais, estas geridas pelo
municipio.

A construcdo do novo terminal metropolitano Angélica (Araucéria) e requalificacao
do entorno da Av. das Araucéria possibilitou uma parada intermediaria entre o terminal da
Cidade Industrial de Curitiba (CIC) e o terminal central de Araucaria, com a integracdo com
linhas alimentadoras locais dos bairros S&o Miguel, Thomaz Coelho e Capela Velha.
Porém, nao foram criadas ligagdes com bairros proximos de Curitiba, como Tatuquara e
Pinheirinho. A ligacdo com o terminal Pinheirinho s6 foi implantada em 2017 (AEN, 2017).

A construcdo dos terminais metropolitanos Ro¢a Grande e Guaraituba (Colombo)
criou mais opc¢des integradas a RIT-M de linhas, desafogando o espaco do terminal
Maracana. Entretanto, tornaram mais longas as viagens de alguns bairros atendidos ent&o
por linhas alimentadoras, uma vez que mais baldeacdes eram necessarias. Além disso, no
terminal Ro¢ca Grande ndo foi implantada nenhuma Linha Direta ou linha com poucas
paradas de operacédo frequente, com excecdo da linha S32-Roca Grande/Santa Candida
(Direto), que funciona apenas em poucas viagens no pico da manha. Assim, a plataforma
para acesso em nivel de uma Linha Direta, construida no terminal, acaba ficando inutilizada.

A reforma e ampliacdo dos terminais Cabral (Curitiba) e Maracand (Colombo)
possibilitaram a melhor distribuicdo das plataformas, na ligacdo entre Curitiba, Colombo,
Almirante Tamandaré e Pinhais e no atendimento dos bairros de entorno. Ja a reforma e
ampliacdo do Terminal Central (Sao José dos Pinhais) trouxe plataformas para a parada de
linhas metropolitanas e da Linha Direta Barreirinha/Sao José. Entretanto, as linhas néo
possuem integracdo entre si e com as linhas municipais, que tém parada na estrutura antiga
do terminal. Além disso, com o fim do convénio com a URBS em 2015, a linha
Barreirinha/S&o José ficou sem operar até 2024, tornando inutilizada a plataforma de

parada em nivel do terminal durante o periodo de descontinuidade da linha.
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A construcao de um mini terminal em Contenda trouxe um espaco confortavel para
a parada das linhas do municipio, sendo uma de ligacdo ao Centro de Curitiba e uma
alimentadora do Terminal Araucéria. Em 2020, as linhas foram reformuladas e o terminal
passou a ter possibilidades melhores de integragcdo com a linha R99-Conexao Contenda,
sobre a qual sO6 é cobrada a tarifa quando o usuario faz a baldeacdo para uma linha
metropolitana (AMEP, 2020).

A construcao da trincheira na interse¢do Rodovia da Uva x Rua Gustavo Nass e
Rua Adélio Corréa, em Colombo atua em conjunto com a implantacdo do Terminal Roca
Grande. Essa trincheira proporcionou melhores ligacdes entre os bairros Roca Grande e
Osasco e entre eles e Almirante Tamandaré, tornando os itinerarios de linhas do entorno
mais eficientes, incluindo a linha Intercidades Integrado 190-T. Cachoeira/T. Maracana.

A construcao da trincheira na intersecdo BR-116 x Rua Leonardo Francischelli
tornou possivel os retornos e conexdes entre os dois lados da BR-116, nos bairros Jardim
Paulista (Campina Grande do Sul) e Menino Deus (Quatro Barras). Isso possibilitou a
melhor eficiéncia das linhas de 6nibus dos dois municipios, com o acesso melhorado ao
Terminal Jardim Paulista. Ja a Construgdo de trincheira na intersecdo da Avenida das
Torres x Avenida Rui Barbosa (Sao José dos Pinhais) proporcionou acessos mais livres
entre Curitiba e o Aeroporto Afonso Pena e também entre a area central de Sdo José dos
Pinhais e os bairros da por¢cao norte do municipio.

Além dessas, foram realizadas requalificacées de vias, incluindo em alguns casos
a ampliacdo da capacidade, implantacéo de ciclovias e calgcadas, sistema de drenagem e
acessos. A duplicacédo da Estrada da Ribeira (BR-476), entre o Trevo do Atuba e o bairro
Guaraituba (Colombo), feita em parte e tornando melhor a ligacao entre Curitiba e Colombo;
ligacdo urbana entre Colombo e Almirante Tamandaré, entre a Av. Francisco Kriiger e a R.
Adélio Corréa, obra integrada a trincheira sobre a R. Adélio Corréa e ao terminal Roca
Grande; corredor radial das vias R. Francisco Kruger, R. Anténio Johnson e R. domingos
Scucato, a principal sequéncia de vias em bairros densos de Almirante Tamandaré e
passagem de linhas Direta e alimentadoras; R. Nicola Pellanda, em Curitiba, e Av.
Francisco Ferreira da Cruz, incluindo melhora da ponte sobre o Rio Iguacgu, proporcionando
melhoria da ligacao entre Curitiba e Fazenda Rio Grande, principalmente em momentos de

congestionamento da BR-116, a época ainda ndo duplicada; avenidas Brasil e Araucarias
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(Fazenda Rio Grande), compondo uma continuacdo da ligacdo até o bairro Umbara
(Curitiba); Av. S&o Pedro e vias proximas (Itaperucu), melhorando o trajeto entre os bairros
Sao domingos e Vila Itaud, por onde passam as linhas do transporte publico; criacdo de anéis
de retorno na Rodovia PR-506, no entorno do Hospital Angelina Caron (Campina Grande
do Sul), o que possibilitou melhor acesso a instituicdo; e duplicacdo da Av. das Américas,
melhorando em parte a ligacdo entre Boqueirdo (Curitiba) e S&o José dos Pinhais, ainda
prejudicada pela pista simples do viaduto de continuidade da Av. Marechal Floriano Peixoto.
Ainda, foi realizada a requalificacdo da Rua dona Izaura Ravaglio Rocha, na &rea rural de
S&o José dos Pinhais, conectando-a a Tijucas do Sul.

Outras obras estavam projetadas pelo PIT, mas néo foram executadas no prazo ou
foram executadas apenas parcialmente, conforme mapeamento na Figura 9. A expansao
do Terminal Cachoeira, em Almirante Tamandaré: possibilitaria mais plataformas e
reestruturacdo das linhas alimentadoras do entorno. Ja a construcdo de Terminais
Metropolitanos, no bairro Ina, préximo a BR-277, em S&o José dos Pinhais, poderia
substituir o espaco saturado do Terminal Afonso Pena; e na sede de Piraquara, também
com possibilidade de substituicdo do terminal existente. Posteriormente, esforcos foram
reunidos para a finalizacdo das obras, ainda que de forma tardia, como o terminal na sede
de Piraquara, em 2023 e o Terminal Afonso Pena, em 2024.

Ainda, era prevista a requalificacdo da Av. das Américas, incluindo uma trincheira
de retorno, em Fazenda Rio Grande, uma obra que foi realizada com alteracdes de projeto
apenas em 2015, possibilitando conexdes entre os bairros dos dois lados da BR-116.
Também deveria ser realizada no PIT 2005 a requalificacdo do entorno do encontro da Av.
Senador Salgado Filho com a Av. Comendador Franco, incluindo uma rotatéria na
intersecdo com a R. General Arnaldo dos Santos, obra que também foi realizada apenas
em 2015, algo que trouxe melhoras na ligagdo entre Curitiba e Sdo José dos Pinhais e
também entre os bairros Boqueirdo e Cajuru (Curitiba).

A requalificacdo de diversas ruas em Pinhais, sendo elas R. Rio Piraquara, R.
Manoel Bandeira, R. Europa, Av. Camilo di Lellis, Av. Jacob Macanhan, em parte realizada,
como, por exemplo, a implantagdo do viaduto das avenidas Camilo di Lellis e Jacob
Macanhan sobre a PR-415, apenas em 2018. Esse viaduto proporcionou mais fluidez ao

trafego da regido, incluindo os itinerarios do transporte publico de Pinhais e Piraquara.
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Ja a remodelacéo da trincheira do Atuba e melhora da conexdo entre a R. Abel
Scuissiato (Colombo) e a Estr. da Graciosa (Pinhais), foi realizada com alteracdes, apenas
em 2019. Uma nova trincheira foi instalada, criando um trevo para acessos entre os dois
municipios, facilitando o itinerario de linhas de 6nibus da regido. Também era prevista a
requalificacao de diversas vias de ligacéo entre Curitiba e Colombo, trecho entre a Estr. de
Colombo e a BR-476, nos bairros Santa Candida, Campo Pequeno e Rio Verde; trecho das
vias R. Padre Jo&o Wislinsk e Estr. de Santa Candida, no Santa Candida; e trecho urbano
da Rod. da Uva, entre o Santa Candida e a sede de Colombo. Esses trechos trariam
diversas melhorias na ligacdo entre os dois municipios, porém, apenas a Rodovia da Uva
(PR-417) recebeu obras, na duplicacao entre o Contorno Norte e a Rua Orlando Ceccon.

A requalificacéao de diversas vias de ligagao entre os bairros Roca Grande, Osasco
e Séo Gabriel, em Colombo, ligando a Rua Adélio Corréa e a Av. Sdo Gabriel, foi feita em
parte em 2016, com a abertura da R. André Skrok, de melhoria nas conexfes dos bairros
em questao.

Pelas obras realizadas e também pelas demais propostas, mostradas na Figura 9,
percebe-se que grande parte do PIT se concentra em municipios no NUC, principalmente
na parte mais conurbada da RMC, ou seja, o eixo Curitiba i Almirante Tamandaré i
Colombo 1 Pinhaisi S&o José dos Pinhais. A Unica excec¢dao fora do NUC é o mini terminal
de Contenda. Ressalta-se também que Campo Magro, Rio Branco do Sul, Itaperucu e a
parte sul de Almirante Tamandaré ndo receberam propostas significativas relativas ao
atendimento do transporte publico, estando condicionada a oferta do servigo de Curitiba.
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FIGURA 9: HISTORICO DE OBRAS METROPOLITANAS - PIT (2005)
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As obras referentes a construcdo dos terminais metropolitanos foram as primeiras
a serem concluidas e sdo as que de fato trouxeram uma inovacao no planejamento, uma
vez que a implantacdo de intervencdes em rodovias e a via metropolitana eram assuntos
existentes desde o PDI 1978, reforcado pelas Diretrizes do Sistema Viario de 2000. Esse
aspecto reforca a falta de apropriacao das propostas idealizadas para a RMC ao longo do
tempo, ndo condizendo com as novas demandas por transporte do periodo, que ja tinha
outras caracteristicas, diversas e mais complexas que as de 30 anos antes.

No Plano Plurianual (PPA) definido para 2012-2015, o PIT continuava com a
denominacéo PIT II, tendo como objetivo a execucdo de obras de dominio publico dando
continuidade ao programa inicial. O PIT como um todo foi uma das principais acdes

v
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desempenhadas pela entdo COMEC durante o periodo, destacando o foco integral da
agéncia nas obras viarias e no transporte publico coletivo metropolitano. Entre 2007 e 2013,
0s principais contratos firmados pela COMEC estavam relacionados a implementagcédo do
PIT e do PAC, conforme discutido na secdo 2.3.3. Essa situacdo evidencia que o
planejamento da RMC foi deixado em segundo plano em relacdo aos esforcos voltados
para a execucao das obras. Além disso, o acompanhamento do andamento das obras
relacionadas a esses programas também foi deficiente, conforme apontado pelo IPEA em
2015. Os Quadro 4 e Quadro 5 exibem as informacdes de custos das obras

contextualizadas no PIT até 2013.

QUADRO 4: RESUMO DE INFORMACOES DAS OBRAS DO PIT (2005) DO SISTEMA VIARIO

Sistema viario
Ano de

Municipio Equipamento/obra Eieizel inicio/ Valor total
P quip aproximada L (R$)
término
. Avenida Anita Garibaldi/ Rua
Almirante p Francisco Kruger/ Rua domingos 6,1Km 2006 a R$ 1~5’0
Tamandaré 2009 milhdes
Succato
Almirante Ligacdo Almirante Tamandaré/ 2008 a RS 8,7
Tamandaré/ 5,6 Km .
Colombo 2008 milhdes
Colombo
.. Pavimentacao Avenida das 2007 a R$ 2,3
Araucaria Araucérias (BR-116 / Rua Jatoba) 1,080 Km 2008 milhdes
Campina Grande Duplicagéo de via e reestruturacéo 0.6 Km 2009 a R$ 0,9
do Sul de parada de 6nibus ' 2010 milhdes
Campina Grande
do Sul/ Quatro Trincheira Jardim Paulista 3,2 Km 2006 a R.$~5’O
2007 milhdes
Barras
e L 2006 a R$ 22,2
Colombo Requalificacdo da Estrada da Ribeira 7 Km 2008 milhdes
Ligagéo Divisa Colombo/ Rodovia da 2006 a R$ 6,8
Colombo Uva e Trincheira 12 Km 2008 milhdes
.. Rua Nicola Pellanda/ Rua Francisco 2009 a R$ 6,8
Curitiba Ferreira da Cruz 4,41 Km 2010 milhdes
Curitiba/ Sdo0 José | Intersecdo Avenida das Torres/ Rua 3.9 Km 2008 a R$ 13,2
dos Pinhais Barbosa ! 2011 milhdes
Curitiba/ Sdo José | Prolongamento Avenida Marechal 159 km 2008 a R$ 7,0
dos Pinhais Floriano/ Avenida das Américas ! 2008 milhdes
(Continua)
rome WRB .3 LNMEP PARANA &
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QUADRO 4: RESUMO DE INFORMACOES DAS OBRAS DO PIT (2005) DO SISTEMA VIARIO

Sistema viario
Ano de

Municipio Equipamento/obra Exte_nséo inicio/ Vellen ikl
aproximada e (R$)
téermino
(Concluséo)
. Pavimentacdo da Avenida Brasil
Fazenda Rio (Rua Jatobéa/ continuacao da Rua 2,5km 2007 a R.$~3”6
Grande . 2008 milhdes
Nicola Pellanda)
Fazenda Rio . . 2008 a R$7,4
Grande Rua Francisco Ferreira da Cruz 3,23 Km 2009 milhGes
. N . 2006 a R$ 1,5
Itaperucu Pavimentacado de vias urbanas 1,55 Km 2007 milhdes
Sao José dos
Pinhais / Tijucas do | Rua lzaura Pavaglio Rocha 5,1 Km 2009 a R$~1’9
sul 2009 milhdes
. . 2009 a R$1,1
RMC Gerenciamento de Obras I 2011 milhdes
Total R$. 10~2’4
milhdes
QUADRO 5: RESUMO DE INFORMACC)ES DAS OBRAS DO PIT (2005) DO SISTEMA DE
TRANSPORTE
Sistema de transporte
~ Ano de
. . Extenséao S Valor
Municipio Equipamento/obra . inicio/
aproximada P total (R$)
termino
Araucéria Terminal Angélica/ Requalificacéo 4900 m2 2005 a 2006 R$ 3,0
viaria milhdes
. R$ 5,0
Campo Largo Terminal de Campo Largo 4.350 m2 | 2008 a 2009 milhdes
Colombo Terminal do Alto Maracana 4.087,23 m2 | 2006 a 2007 mﬁﬁgéi
. . R$ 2,6
Colombo Terminal Guaraituba 2.637,30 m2 | 2005 a 2006 S
milhdes
Colombo Terminal Rogca Grande 6.221m2 | 2005 a 2006 R$~1’6
milhdes
) R$ 0,7
Contenda Terminal de Contenda 407,80 m2 | 2009 a 2010 S
milhdes
" . R$ 4,3
Curitiba Terminal do Cabral 2.820m2 | 2009 a 2010 S
milhdes
Fazenda Rio Terminal Fazenda Rio Grande 16.290 m2 | 2008 a 2009 R$~5’7
Grande milhdes
Sgo Jpse dos Terminal de Sao José dos Pinhais 14.164 m2 = 2008 a 2009 R$~4’9
Pinhais milhdes
Total R.$ 3~5’9
milhdes

FONTE: ELABORACAO A PARTIR DE AMEP (2024H).
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Outrossim, destaca-se a iniciativa para melhorias da RIT-M, que em diversas
medidas foi frustrada por consequéncia de sua fragmentacdo em 2015. Localmente, no
entanto, garantiu melhores condi¢des de acesso aos USUArios nos respectivos municipios
em que houve implantagdes e melhorias nos terminais, possibilitando a expanséo de linhas

alimentadoras e a criacao de linhas troncais.

2.3.3.Programa de Aceleracao do Crescimento - PAC da Mobilidade
(2014)

O Programa de Aceleracdo do Crescimento, do Ministério das Cidades, contava
com investimento do Governo Federal e contrapartida do Governo Estadual, com iniciativas
gue conversam com demais investimentos sob gestdo da COMEC ainda de anos
anteriores, considerando o PAC, PAC 2 e PAC Mobilidade (IPEA, 2015). No entdo contexto,
0S projetos visaram principalmente aprimorar a infraestrutura viaria nas doze cidades
brasileiras que sediaram a Copa do Mundo de 2014.

A COMEC foi responsavel pelos projetos que tinham como objetivo facilitar o
acesso aos jogos da Copa de 2014, atraveés da revitalizacdo de vias existentes e execucao
de novas obras, aprimorando a mobilidade no Nucleo Urbano Central, com foco especial
na conexao viaria entre o Aeroporto Internacional Afonso Pena, em S&o José dos Pinhais,
e a Rodoferroviaria e o Estadio Joaquim Américo (atual Ligga Arena), em Curitiba,
proporcionando maior fluidez e seguranca.

As obras integrantes do programa sao as discutidas a seguir, sendo espacializadas
na Figura 10. O corredor Aeroporto-Rodoviaria previa a requalificacdo da Av. das Torres
(entre Curitiba e Sao José dos Pinhais), da R. Comandante Aviador José Paulo Lepinski e
da R. Rocha Pombo (S&o José dos Pinhais); a execucdo de trincheiras e passagens em
desnivel para pedestres; bem como servigcos de pavimentacao, iluminacdo, calcamento,
ciclovia e paisagismo.

Ja o corredor Marechal Floriano previa o prolongamento da canaleta exclusiva de
transporte publico da Av. Marechal Floriano Peixoto (em Curitiba) até o Terminal Central de
S&o José dos Pinhais, incluindo requalificacdo da Avenida das Américas, em Sao José dos
Pinhais, com trincheiras, ampliacdo da ponte sobre o Rio Iguagu, restauracéo de pavimento,

pavimentacéao, iluminagao, calgcamento, ciclovia e obras de paisagismo.
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O PAC trazia ainda o Sistema Integrado de Monitoramento Metropolitano (SIMM),
complementando o sistema de Curitiba, foi estruturado em quatro plataformas - Circuito
Fechado de TVs (CFTV), painéis de informacdo variaveis, tecnologia embarcada no
transporte publico e controladores de semaforos, sendo todas as informagdes direcionadas
a um Centro de Controle de Operacdes.

Ja a via Radial de Integracédo era segmentada em duas, a Av. da Integracdo e a
Rua da Pedreira. A Av. da Integragao buscava a melhoria da mobilidade entre Curitiba
(Bairro Alto) e Pinhais (Emiliano Perneta), através da requalificacdo das vias existentes,
incluindo recapeamento, iluminacdo, drenagem e paisagismo (calcada, ciclovia) e
conectando-se com a Linha Verde Norte. JA a rua da Pedreira previa a abertura e
gualificacdo de via que estabeleceu uma nova ligacdo entre Curitiba (Atuba) e Colombo
(Rio Verde).

Inicialmente o programa previa ainda o Corredor Metropolitano, advindo das
diretrizes para o sistema viario (vide secéo 2.3.1), com o objetivo de conectar de maneira
perimetral os municipios de Colombo, Pinhais, Piraguara, Sdo José dos Pinhais, Fazenda
Rio Grande, Curitiba e Araucaria, finalizando na extensdo da PR-423 e possibilitando
deslocamentos diretos entre os municipios, sem a necessidade de atravessar a area urbana
de Curitiba. Porém, esta intervencéo foi excluida da lista inicial de responsabilidades devido
ao custo previsto. Ou seja, era uma atualizacdo da Via Metropolitana, aparecendo como
proposta desde o PDI 1978.

Além dessa, diversas iniciativas foram excluidas da matriz de responsabilidades, a
medida em que o cronograma se aproximava do ano da Copa do Mundo de 2014, o que
demonstra objetivos voltados essencialmente a percepcdo de visitantes no contexto do
megaevento, preterindo acdes que, por mais que fossem realizadas posteriormente a Copa,
significariam melhorias a populacdo da regido (Firkowski; Baliski, 2015). Em relagédo as
obras concluidas e as que receberam estudos, o Quadro 6 apresenta os valores iniciais das
contratacdes do PAC no ambito da mobilidade na RMC até 2013. Vé-se que as obras de

vias e corredores demandaram mais gastos em seus contratos.
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QUADRO 6: RESUMO DE INFORMAC@ES DAS OBRAS DO PAC (2014)
Ano de

Municipio Equipamento/obra S EED inicio/ ke
aproximada o total (R$)
término
. . Corredor Marechal Floriano
Sdo Jose dos Peixoto - requalificacio Avenida 341km  2012-2022 234
Pinhais - milhdes
das Américas
. . Corredor
g%%;?ss/egSﬁtiba Aeroporto/Rodoferrovidria/ 934Km 20122021 >3
requalificacdo Avenida das Torres.
Curitiba/ Pinhais Requalificacdo Avenida da 5,145 km 2012 14,0
Integracéo milhdes
Implantacédo do Sistema de 142
RMC Monitoramento Metropolitano da ) 2013 o
milhdes
RMC
Requalificacdo Rua da Pedreira i 26.7
Colombo vias Radiais de Integracéo 6,34 km 2013 I
: milhdes
Metropolitana
Curitiba Alca da Salgado Filho 1,8 km 2014 . ~6'4
milhdes
Total R$ }43
milhdes

FONTE: ELABORACAO A PARTIR DE AMEP (2024H,I).

A obra do Corredor Marechal Floriano foi concluida em 2014 e colaborou para uma
maior fluidez no transito entre Boqueiréo (Curitiba) e a area central de S&do José dos Pinhais,
aumentando em 6 pistas, inclusive duas para canaleta exclusiva de 6nibus. Entretanto,
apenas linhas alimentadoras utilizam essa canaleta, sem uma linha troncalizada ou de BRT.
A requalificacdo do Corredor Aeroporto-Rodoviéria entregue de maneira parcial em 2014,
facilitou o acesso Curitiba i Aeroporto, sendo focado no transporte motorizado individual,
sem um corredor ou linha de transporte publico previsto. Além disso, de trés trincheiras
previstas, apenas foi implantado o Viaduto Estaiado, também ndo havendo outras
passagens em desnivel para o transporte pedonal.

A Via Radial de Integracado, concluida em 2017, aperfeicoou o transito entre os
bairros Emiliano Perneta (Pinhais) e Bairro Alto (Curitiba), com obras de drenagem,
pavimentacdo, iluminacdo, ampliacdo das avenidas com a implantacdo de
estacionamentos, meio i fio, calcadas, sinalizacdo vertical e horizontal, ciclovia e
paisagismo.

A outra Via Radial de Integracdo, por sua vez, pronta em 2017, desafogou o transito
na BR-476, na ligacdo entre Colombo em Curitiba, com a requalificacdo da Rua da Pedreira

através de obras de drenagem, pavimentacdo, recapeamento, iluminacdo, sinalizacao
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vertical e horizontal, paisagismo, implantacdo de meio-fio e calcada e construcdo de ponte
sobre o rio Atuba. Isso trouxe mais fluidez para as linhas de 6nibus que circulam entre os
municipios, criando um caminho alternativo mais &gil para a linha alimentadora B43-Rio
Verde.

Assim, apesar de apresentar um foco maior em trechos de acesso a visitantes
durante a Copa do Mundo (Firkowski; Baliski, 2015), nota-se preocupacdo do PAC da
Mobilidade na aplicacdo dos aportes para além das infraestruturas viarias, com atencao
especial ao transporte publico coletivo, importante temética do entdo contexto, mas ainda
com foco nas areas conurbadas dos municipios do NUC. Houve preocupacéo também, de
maneira pioneira em relacdo aos demais documentos discutidos até esse momento, acerca
do transporte pedonal e da ciclomobilidade, com a inclusao de infraestruturas proprias aos
modos ndo motorizados nas propostas. Entretanto, muitas dessas nao foram contempladas
nas obras, enquanto as de fato implantadas ainda ndo predicam pela priorizacdo desses
modos. E o caso dos passeios compartilhados no Corredor Aeroporto-Rodoviaria, onde os

pedestres e os ciclistas precisam dividir um espaco unico.
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FIGURA 10: OBRAS PREVISTAS PELO PAC MOBILIDADE (2014)
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FONTE: ELABORACAO PROPRIA A PARTIR DE COMEC (2007).

2.3.4.Curitiba 2035 (2017)

O documento Curitiba 2035 foi elaborado em parceria entre Comunitas, Instituto
Arapyad, Sistema FIEP e Prefeitura Municipal de Curitiba (2017). E uma agenda que lista
acOes consideradas necessarias para 0 crescimento ordenado, desenvolvimento
socioecondmico e qualidade de vida e bem-estar da populacdo de Curitiba. Apesar de ser
iniciativa municipal, ha reflexos claros na regido metropolitana, sendo, portanto, documento
de relevancia. As acdes que envolvem a RMC e que tangem a mobilidade estdo
classificadas por temas e prazos a seguir.

Para a gestdo, a curto prazo (2017-2020), propbe-se a expansdo de foruns e

eventos metropolitanos sobre transporte e mobilidade; a integracdo de estratégias das

Pt
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entidades de planejamento e operacdo do transito e transporte de Curitiba e regiao
metropolitana; e a criacdo de big data com dados de mobilidade metropolitana integrados.
A médio prazo (2021-2027), sdo previstas a¢des de implementacdo da transparéncia total
nos dados de mobilidade e transporte na RMC; de desenvolvimento de sistema open source
para gestao participativa da mobilidade na RMC; e de monitoramento e reducéo continua
das emissdes de gases de efeito estufa no transporte da RMC. Ja a longo prazo (2028-
2035), sao propostas acdes de realizagdo de balangco e atualizagdo do modelo
metropolitano de governanca integrada em mobilidade e transporte e integragéo total de
transportes em toda a RMC.

Quanto a tematica infraestrutura, ndo séo previstas acdes de curto prazo para a
mobilidade. Para médio prazo, € proposta a integracdo e ampliacdo dos meios de transporte
intermodais na RMC. A longo prazo, propde-se a implementacao de rede metropolitana de
vias ciclaveis. Ainda, quanto as politicas publicas, sdo previstas acdes de médio prazo: a
criacao do plano logistico de transporte de cargas ha RMC; a instituicdo de incentivo para
o desenvolvimento de solucdes inovadoras de transporte e mobilidade em escala
metropolitana; e a atualizacao de politica de seguranca em transporte e mobilidade para a
RMC.

Em sintese, a visdo para a mobilidade e transporte de Curitiba é descrita como: um
sistema metropolitano integrado, multi e intermodal, transparente, inteligente, dinamico,
seguro e sustentavel, orientado para a cidadania e a mobilidade ativa. As a¢des, portanto,
tém carater interfederativo, o que as faz importantes para serem consideradas no

planejamento regional e, se possivel, expandidas.

2.3.5.PELT - Plano Estadual de Logistica e Transporte do Parana

O Plano Estadual de Logistica e Transporte € segmentado em duas fases: o PELT
2020, idealizado em 2010, e o PELT 2035, datado de 2022. Ambas as fases sdo expostas
na sequéncia, segmentando as intencdes de cada uma.

Em 2009, por iniciativa do SICEPOT-PR, da FIEP, do CREA-PR e do IEP, teve
inicio a elaboragdo do PELT 2020, com ac¢fes de prazo estabelecido para o ano de 2020.

O objetivo era consolidar, em um Unico documento, as intervencdes e obras de
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infraestrutura de logistica consideradas importantes e estratégicas para o desenvolvimento
do Parana.

O documento aponta intervencdes prioritrias para os diferentes modais
considerados, dentre as quais o Quadro 7 resume as intervencdes de impacto direto na
RMC.

QUADRO 7: RESUMO DE INTERVENCOES PROPOSTAS PELO PELT 2020 COM IMPACTO NA RMC

Modal Intervencao na RMC

PR-428 1 Implantacéo da rodovia PR-428 no trecho Lapa i Quitandinha, com extensao até
Tijucas do Sul, entroncando-se com a BR-376

Corredor Norte Pioneiro i pavimentacao de trechos da PR-092, entre Cerro Azul e
Jaguariaiva, passando por doutor Ulysses, e da PR-340, entre Cerro Azul e Tunas do
Parand; implantagéo do trecho da PR-340 de Tunas do Parana até a BR-116 (Campina
Grande do Sul)
Sistema rodoviario da RMC, com Intervengdes variadas:
Duplicagéo da BR-116: entre Curitiba e Mandirituba;
Ramo final do Contorno Norte entre a PR-417 e a BR-116 (Colombo);

Rodoviario | Duplicacdo do Contorno Norte, entre a BR-277 e a PR-417;
Duplicagéo da PR-415, entre Pinhais e Piraquara;
Implantacéo de trecho da PR-423 entre a BR-116 e o entroncamento com a BR-476
(Araucaria);
Implantacéo da Via Metropolitana, utilizando vias existentes e implanta¢éo de novas,
perpassando Colombo, Pinhais, S&o José dos Pinhais, Fazenda Rio Grande e Curitiba,
evitando trafego na area mais densa da RMC e desafogando os contornos (previsto no PIT
1);
Duplicagéo da PR-417, entre Curitiba e Colombo (previsto no PIT I);
Melhorias operacionais na BR-376, como vias marginais e trincheira, entre a area central de
S&o José dos Pinhais e o Contorno Leste.

Implantacéo de trechos ferroviarios para desvio da area mais adensada de Curitiba, com

diversas alternativas: Para a ligacdo com Rio Branco do Sul, sdo sugeridas trés alternativas,

sendo a primeira margeando os Contornos Norte e Sul; a segunda cortando 0s municipios

de Almirante Tamandaré, Campo Magro, Campo Largo e Araucaria, entre as bacias dos rios

Passaulna e Verde; e a terceira também cortando os municipios, mas finalizando em Balsa
Ferroviario | Nova em vez de Araucaria.

Para o desvio da porcao leste de Curitiba, ha a alternativa de margear o Contorno Leste,
com ramais para o Aeroporto Afonso Pena

Ligacédo alternativa entre Guarapuava e Paranagud, perpassando Lapa, Contenda,
Araucéria, Fazenda Rio Grande e S&o José dos Pinhais

Estudos para implantagéo de trem de alta velocidade entre Curitiba e Sdo Paulo
Construcéo de nova pista e ampliacao de terminais de carga, passageiros e aeronaves no
Aeroporto Internacional Afonso Pena i Sao José dos Pinhais

FONTE: ELABORAQAO PROPRIA A PARTIR DE SICEPOT-PR; FIEP; CREA-PR; IEP (2010).

Aeroviario

Nota-se a preocupacao com o desvio do trafego externo-externo dos locais

conurbados e mais adensados da RMC, bem como com eixos logisticos importantes de

cowe gy 9 AMEP PARANA®

. TEE GOVERNDO DO ESTADO
Sustentavel

SECRETARIA DAS CIDADES

103



A4
Produto 02B i Diagndstico para Mobilidade Metropolitana da RMC deiRMC

transposicao da regido, no que diz respeito ao sistema viario e as ferrovias. Destaca-se
gue, de todas essas propostas, as que foram concluidas na pratica foram:
91 Duplicacdo da BR-116, no trecho entre o bairro Tatuquara (Curitiba) e a sede
de Mandirituba;
1 Duplicagdo da PR-415, no trecho entre a intersecdo com a linha férrea, no
bairro Jardim Amélia (Pinhais), até a sede de Piraquara, expandindo o
inicialmente projetado (até o Contorno Leste);
1 Duplicacdo da PR-417 (Rodovia da Uva), realizada em parte, entre o
Contorno Norte e a Rua Orlando Ceccon, conforme mencionado na secéo
2.3.2;e
1 Ampliacdo parcial do Aeroporto Afonso Pena, de terminais de carga e
passageiros, sem a terceira pista projetada.

Portanto, enquanto poucas expansdes rodoviarias foram efetivadas, focadas em
duplicacbes e ampliagbes, em conjunto com a parcial expansao aeroviaria, nenhuma
proposta ferroviéria foi adiante. Em suma, ha clara preocupacdo no documento em tornar
os deslocamentos cotidianos da RMC mais eficientes, priorizando deslocamentos de longa
distancia para as rodovias e ferrovias e induzindo deslocamentos metropolitanos em vias
alternativas, marginais e eixos urbanos. Porém, pouco se avangou, em vista da quantidade

de propostas, ainda voltadas para as Diretrizes do Sistema Viario, de 2000 (sec¢do 2.3.1).
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FIGURA 11: HISTORICO DE OBRAS METROPOLITANAS - PELT 2020 (2010)

FONTE: ELABORAGCAO PROPRIA A PARTIR DE SICEPOT-PR; FIEP; CREA-PR; IEP (2022).
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