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1. APRESENTACAO

O presente relatério refere-se ao contrato de assessoria técnica a COORDENACAO DA
REGIAO METROPOLITANA DE CURITIBA — COMEC - do Governo do Estado do
Parand para estudos e anélises com vista a defini¢do de modelagem para concessio do
sistema de transporte de passageiros da Regido Metropolitana de Curitiba, incluindo
assessoria para calculo de eventual indenizagdo relativa as empresas de transporte

metropolitano de passageiros.

Durante o periodo foi realizada reunifio de acompanhamento dos estudos em 14/maio/2014,
com equipe da Comec, para atualizacdo do andamento dos estudos, identificagdo dos
pontos criticos e para balizamento do fornecimento das informagdes necessarias para

elaboragéo do trabalho.
As informagdes disponibilizadas no periodo referem-se a:

® Calculos de apuracdo da verba correspondente a indenizagdo dos veiculos de
caracteristica exclusiva de Curitiba, mediante pagamento do saldo residual a

depreciar desses veiculos, atualizado para fevereiro de 2014

Conforme previsto na proposta e aditivo este documento representa o Relatério de

Andamento (RA 03) da execugdo dos servigos.
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2. ABRANGENCIA DO ESTUDO

De acordo com as informagdes disponibilizadas o sistema metropolitano objeto do presente

estudo é composto por 211 linhas, sendo:

LINHAS ‘|  QUANTIDADE

INTEGRADAS 128
ALIMENTADOR 93
CONVENCIONAL® 4
EXPRESSOR 2
INTERCIDADESE 1
LINHAMDIRETAR 14
MADRUGUEIROR 6
TRONCALZ 8
NAOGANTEGRADAS 83
INTERCIDADESH 11
MADRUGUEIROR 1
METROPOLITANOE 71

TOTALE 211

Atualmente o sistema é operado por 17 empresas, distribuidas pela linhas integradas e ndo

integradas conforme quadro a seguir:

LINHAS QUANTIDADE a EMPRESAS

ANTONINAR
ARAUCARIAB
CAMPOMARGORE
LEBLONE
PIRAQUARA?
SAOMBRAZE
SAOHOSER
VIACAODOBULR
NOBELE
SANTOBNTONIOB
TAMANDARE®
EXPRESSORZULE
MARUMBIE
REUNIDASE
SAOBENTOR
CASTELOBRANCOR
COLOMBOR
GRACIOSAR

INTEGRADASEINAOINTEGRADAS 7

SOANTEGRADAS 4

SOMNACANTEGRADAS 6

TOTALZ 17

"mmmmmmmr@mmﬂ@mmmmmmmmmmmmmmﬁammmmmmm
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Para este universo, o escopo dos trabalho pode ser representado por 3 temas principais:
¢ Arealizagdo de pesquisa de origem e destino;

* A consultoria e apoio técnico para célculo de indenizag¢des relativas as empresas de

transporte metropolitano de passagéiros integradas a RIT;
® Proposi¢do de modelagem para a licitagio da concessdo das linhas metropolitanas.

O presente relatério apresenta o andamento das atividades desenvolvidas no periodo
apresentadas conforme previstas no cronograma proposto para execugdo dos servigos a

seguir:
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3. ATIVIDADES PREVISTAS

3.1. LEVANTAMENTO DE DADOS DA SITUACAO ATUAL

Atividade Concluida.
3.2. PESQUISAS DE CAMPO

Atividade em andamento: Conforme definido pela Comec, a pesquisa de Origem e Destino
esta sendo realizada na totalidade das linhas integradas e metropolitanas néo integradas,

em 666 locais de pesquisa que concentram 717 catracas do sistema, conforme definidas no

quadro apresentado a seguir:

Locais de
CATEGORIA Catracas Pesquisa AMOSTRA
ET |ESTACAO TUBO 225 225 41.206
AL |ALIMENTADORES 227 227 43.295
CO |CONVENCINAL 4 4 816
IC |INTERCIDADES 12 12 , 1.755
IH_IN |INTERHOSPITAIS 10 10 2.063
MT |METROPQLITANO 68 68 12.252
TB [TUBOS(ESTACAO) LIGEIRINHO 72 61 14.439
TM |[TERMINAL METROPOLITANO RIT (INTEGRADO) 12 9 2.038
TMM |TERMINAL METROPOLITANO FORA DA RIT 5 5 1.018
TR |TRONCAL 23 23 4.883
TU [TERMINAL URBANO 59 22 4.890
TOTAL 717 666 128.655

A amostra segundo estimada pela Comec representa aproximadamente 128 mil

questionarios, a serem aplicados no periodo das 05:00 as 23:59 horas.

A pesquisa restringe-se & formulagdio de questionamento quanto a origem ¢ destino dos
passageiros, com localidade representada pelo bairro/municipio de origem ou destino,
resultando em preenchimento de planilha por linha (categoria) e hordrio da aplicagdo da

pesquisa.
As atividades previstas sio:

¢ Treinamento de equipe de pesquisadores;
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e Aplicagdo da pesquisa;
e Tabulagdo dos dados;
¢ Emissio de relatério.

3

O trabalho de campo foi iniciado em 19 dé margo de 2014, ap6s programagio e divulgagdo

das pesquisas, e do treinamento dos pesquisadores.

Os pesquisadores sdo identificados pelo cracha e colete:

pubess  cOMEC PARANA

PESQUISA ORIGEM E DESTINO

PESQUISADOR:

PESQUISADOR

COMEC PARANA PESQUISADOR

Neste segundo més de trabalho de campo, foram pesquisados:
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PROGRAMACAO: 28 de abril a 16 de maio
Data Pesquisa : | copiGo o LINHA - ESTACAO
segunda-feira, 28 de abril de 2014 B28 B28 - VILA MARIA DO ROSARIO
segunda-feira, 28 de abril de 2014 B24 B24 - COLONIA FARIA
segunda-feira, 28 de abril de 2014 132 132 - ARAUCARIA - CAMPO LARGO
segunda-feira, 28 de abril de 2014 130 130 - CAMPO LARGO - BALSA NOVA
segunda-feira, 28 de abril de 2014 J62 J62 - CURITIBA - CAMPO LARGO
| segunda-feira, 28 de abril de 2014 623 623 - PARQUE INDUSTRIAL
segunda-feira, 28 de abril de 2014 3005 TERMINAL CAPAO RASO
segunda-feira, 28 de abril de 2014 668 668 - CASA DE CUSTODIA
segunda-feira, 28 de abril de 2014 9044 ESTACAO WENCESLAU BRAZ
segunda-feira, 28 de abril de 2014 9045 ESTACAO WENCESLAU BRAZ
segunda-feira, 28 de abril de 2014 690 690 - VILA JULIANA
segunda-feira, 28 de abril de 2014 681 681 - DALAGASSA
segunda-feira, 28 de abril de 2014 H11 H11 - ARAUCARIA - PINHEIRINHO
segunda-feira, 28 de abril de 2014 2091 TUBO SAO JOSE DOS PINHAIS
segunda-feira, 28 de abril de 2014 E71 E71 - CURITIBA - JARDIM IPE
segunda-feira, 28 de abril de 2014 E76 E76 - CURITIBA - POSTO PARIS
segunda-feira, 28 de abril de 2014 5012 TERMINAL QUATRO BARRAS
segunda-feira, 28 de abril de 2014 B31 B31 - DIRETO CABRAL
segunda-feira, 28 de abril de 2014 5022 TERMINAL CABRAL
segunda-feira, 28 de abril de 2014 5002 TERMINAL CABRAL
segunda-feira, 28 de abril de 2014 535 535 - OSTERNACK - BOQUEIRAO
segunda-feira, 28 de abril de 2014 E1ll E11-T.BOQ./T.AFONSO PENA
terca-feira, 29 de abril de 2014 B22 B22 - PALOMA
terca-feira, 29 de abril de 2014 B23 B23 - GUARAITUBA
terga-feira, 29 de abril de 2014 8051 TERMINAL CAMPO LARGO - CARTAO
terga-feira, 29 de abril de 2014 8050 TERMINAL CAMPO LARGO
terca-feira, 29 de abril de 2014 654 654 - CAMPO ALEGRE
terca-feira, 29 de abril de 2014 620 620 - SANTA CRUZ
terga-feira, 29 de abril de 2014 3004 TERMINAL CAPAO RASO
terga-feira, 29 de abril de 2014 E64 E64 - EXECUTIVO - AEROPORTO
terga-feira, 29 de abril de 2014 659 659 - CACHIMBA - OLARIA
terga-feira, 29 de abril de 2014 646 646 - POMPEIA
terca-feira, 29 de abril de 2014 10 010 - INTERBAIRROS I - HORARIO
terga-feira, 29 de abril de 2014 B74 B74 - CURITIBA - JARDIM CESAR AUGUSTO
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PRQGRAMACAO: 28 de abril a 16 de maio

Data Pesquisa | cobico LINHA - ESTACAO
terca-feira, 29 de abril de 2014 E78 E78 - CURITIBA - ROSEIRA
terca-feira, 29 de abril de 2014 E77 E77 - CURITIBA - GUATUPE
terca-feira, 29 de abril de 2014 150 Q.BARRAS/T.PAULISTA-HORARIO
terga-feira, 29 de abril de 2014 5011 TERMINAL TIMBU
terca-feira, 29 de abril de 2014 219 219 - REFORCO COLINA
terca-feira, 29 de abril de 2014 201 201 - CABRAL - BOM RETIRO
terca-feira, 29 de abril de 2014 216 216 - CABRAL - PORTAO
terca-feira, 29 de abril de 2014 E21 E21-T.BOQ./T.CENTRAL
terga-feira, 29 de abril de 2014 2 TERMINAL BOQUEIRAO
terga-feira, 29 de abril de 2014 3 TERMINAL BOQUEIRAO
terca-feira, 29 de abril de 2014 539 539 - REFORCO TERMINAL
quarta-feira, 30 de abril de 2014 B27 B27 - RIBEIRA - FRANCISCO CORADIN
quarta-feira, 30 de abril de 2014 B34 B34 - GUARAITUBA - MARACANA
uarta-feira, 30 de abril de 2014 5017 TERMINAL GUARAITUBA
uarta-feira, 30 de abril de 2014 B18 B18 - ROSEIRA
uarta-feira, 30 de abril de 2014 K11 K11 - ITAPERUCU - TAMANDARE
uarta-feira, 30 de abril de 2014 L11 L11 - RIO BRANCO - TAMANDARE
quarta-feira, 30 de abril de 2014 3016 TERMINAL ANGELICA
quarta-feira, 30 de abril de 2014 3015 TERMINAL ANGELICA
quarta-feira, 30 de abril de 2014 E63 E63 - PRADO VELHO - PEDRO MORO
quarta-feira, 30 de abril de 2014 Gl11 Gl11 - QUITANDINHA - PINHEIRINHO
quarta-feira, 30 de abril de 2014 G13 G13 - LG.FERREIRA-Saltinho/PINHEIRINHO
quarta-feira, 30 de abril de 2014 X19 X19 - ESPECIAL HASDRUBAL BELLEGARD
uarta-feira, 30 de abril de 2014 11 011 - INTERBAIRROS I - ANTI-HORARIO
quarta-feira, 30 de abril de 2014 B75 B75 - CURITIBA - JARDIM ARAPONGAS
uarta-feira, 30 de abril de 2014 N73 N73 - CURITIBA - TIMBU
quarta-feira, 30 de abril de 2014 B72 B72 - CURITIBA - COLOMBO (Rod. Uva)
quarta-feira, 30 de abril de 2014 6025 TUBO GUADALUPE - SENT. S. JOSE DOS PINHAIS
quarta-feira, 30 de abril de 2014 A78 A78 - CURITIBA - VILA MARTA
quarta-feira, 30 de abril de 2014 A77 A77 - CURITIBA - TANGUA
quarta-feira, 30 de abril de 2014 532 532 - JARDIM PARANAENSE
quarta-feira, 30 de abril de 2014 515 515 - IGUAPE II
segunda-feira, 5 de maio de 2014 B20 B20 - GUARAITUBA - CABRAL (VIA MARACANA)
segunda-feira, 5 de maio de 2014 B35 B35 - PORTEIRA - PALOMA
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PROGRAMACAO 28 de abnl a 16 de majo - .

Data Pesquisa | CODIGO ‘ LINHA - ESTACAO
segunda-feira, 5 de maio de 2014 A06 A06 CURITIBA TAMANDARE (Minérios)
segunda-feira, 5 de maio de 2014 A21 A21 - JARDIM PARAISO - TAMANDARE
segunda-feira, 5 de maio de 2014 5013 TERMINAL TAMANDARE
segunda-feira, 5 de maio de 2014 HI12 H12 - ARAUCARIA - PORTAO
segunda-feira, 5 de maio de 2014 3009 TERMINAL PORTAO
segunda-feira, 5 de maio de 2014 3006 TERMINAL PORTAO
segunda-feira, 5 de maio de 2014 3028 TUBO KENNEDY
segunda-feira, 5 de maio de 2014 9002 TERMINAL FAZENDINHA
segunda-feira, 5 de maio de 2014 611 611 - FAZENDINHA - PORTAO
segunda-feira, 5 de maio de 2014 614 614 - FAZENDINHA - PUC
segunda-feira, 5 de maio de 2014 2090 TUBO AEROPORTO
segunda-feira, 5 de maio de 2014 B82 B82 - CURITIBA - JARDIM ANA ROSA
segunda-feira, 5 de maio de 2014 B83 B33 - CURITIBA - SANTA TEREZA
segunda-feira, 5 de maio de 2014 6023 TUBO RODOFERROVIARIA - SENT. CENTRO
segunda-feira, 5 de maio de 2014 K71 K71 - CURITIBA - ITAPERUCU
segunda-feira, 5 de maio de 2014 L71 L71 - CURITIBA - RIO BANCO DO SUL
segunda-feira, 5 de maio de 2014 522 522 - MARINGA
segunda-feira, 5 de maio de 2014 521 521 - NIVALDO BRAGA
segunda-feira, 5 de maio de 2014 4 TERMINAL CARMO
terca-feira, 6 de maio de 2014 B17 B17 - SANTA HELENA
terga-feira, 6 de maio de 2014 B19 B19 - MONTE CASTELO
terga-feira, 6 de maio de 2014 191 191 - TAMANDARE - COLOMBO
terga-feira, 6 de maio de 2014 A07 AQ7 - CURITIBA - TAMANDARE (Lamenha)
terca-feira, 6 de maio de 2014 All All - SAN FRANCISCO

| terca-feira, 6 de maio de 2014 615 615 - UBERLANDIA
terga-feira, 6 de maio de 2014 3014 TERMINAL PORTAO
ter¢a-feira, 6 de maio de 2014 4024 TUBO GETULIO VARGAS / C.CURITIBANO
terga-feira, 6 de maio de 2014 719 719 - FAZENDINHA - CAIUA - FRIGORIFICO
terga-feira, 6 de maio de 2014 713 713 - SANTA AMELIA
terca-feira, 6 de maio de 2014 4022 TUBO GUADALUPE - SENT. FAZENDINHA
terca-feira, 6 de maio de 2014 B77 B77 - CURITIBA - JARDIM CURITIBA
terca-feira, 6 de maio de 2014 B81 B81 - CURITIBA - COLOMBO (Guaraci)
terca-feira, 6 de maio de 2014 B79 B79 - CURITIBA - ROCA GRANDE
terca-feira, 6 de maio de 2014 43 ESTACAO PRACA CARLOS GOMES
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PROGRAMACAO:; 28 de abril a 16 de maio K
Data Pesquisa CcODIGO - LINHA - ESTACAO E
terga-feira, 6 de maio de 2014 44 ESTACAO PRACA CARLOS GOMES (
ter¢a-feira, 6 de maio de 2014 P64 P64 - CURITIBA - CERNE :
ter¢a-feira, 6 de maio de 2014 6 TERMINAL CARMO E
terca-feira, 6 de maio de 2014 523 523 - IGUAPE 1 E
terga-feira, 6 de maio de 2014 5 - | TERMINAL CARMO
quarta-feira, 7 de maio de 2014 B26 B26 - JARDIM EUCALIPTOS E
quarta-feira, 7 de maio de 2014 5015 TERMINAL MARACANA - NOVO K
quarta-feira, 7 de maio de 2014 5010 TERMINAL MARACANA
quarta-feira, 7 de maio de 2014 5009 TERMINAL CACHOEIRA K
quarta-feira, 7 de maio de 2014 Al7 Al7 - SAO JORGE ’
quarta-feira, 7 de maio de 2014 Al4 Al4 - JARDIM GRAMADOS E
quarta-feira, 7 de maio de 2014 616 616- PORTAO -STA BERNADETHE -LINHA VERDE K
quarta-feira, 7 de maio de 2014 3007 TERMINAL PORTAO
quarta-feira, 7 de maio de 2014 3060 TUBO XAXIM (DUPLO ATAQUE) - FCO. DEROSSO 3
quarta-feira, 7 de maio de 2014 9001 TERMINAL FAZENDINHA i
quarta-feira, 7 de maio de 2014 711 711 - ITATIAIA
quarta-feira, 7 de maio de 2014 9070 ESTACAO CARLOS GOMES - PEDRO IVO K
quarta-feira, 7 de maio de 2014 9069 ESTACAO CARLOS GOMES - PEDRO IVO i
quarta-feira, 7 de maio de 2014 B30 B80 - CURITIBA - COLOMBO (Cambar4) k
quarta-feira, 7 de maio de 2014 B76 B76 - CURITIBA - SAQ SEBASTIAO ]
quarta-feira, 7 de maio de 2014 B78 B78 - CURITIBA - JARDIM SAO GABRIEL
quarta-feira, 7 de maio de 2014 45 ESTACAO PRACA CARLOS GOMES 3
quarta-feira, 7 de maio de 2014 46 ESTACAO PRACA CARLOS GOMES i
quarta-feira, 7 de maio de 2014 .HO1 HO1 - CURITIBA - ARAUCARIA
quarta-feira, 7 de maio de 2014 542 | 542 - BAIRRONOVO B ‘ §
quarta-feira, 7 de maio de 2014 547 547 - BAIRRONOVO C
quinta-feira, 8 de maio de 2014 Al6 A16 - GIANNINI !
quinta-feira, 8 de maio de 2014 Al3 A13 - JARDIM MONTE SANTO [
quinta-feira, 8 de maio de 2014 E73 E73 - CURITIBA - JARDIM CRUZEIRO
quinta-feira, 8 de maio de 2014 B73 B73 - CURITIBA - JARDIM OSASCO !
quinta-feira, 8 de maio de 2014 E75 E75 - CURITIBA - JARDIM CRISTAL
quinta-feira, 8 de maio de 2014 49 ESTACAQ PRACA CARLOS GOMES
quinta-feira, 8 de maio de 2014 48 ESTACAO PRACA CARLOS GOMES
quinta-feira, 8 de maio de 2014 47 ESTACAO PRACA CARLOS GOMES
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 PROGRAMACAO: 28 de sbril a 16 demaio -

 LINHA - ESTACAO

Data Pesquisa S ’4 CODIG‘O :

quinta-feira, 8 de maio de 2014 P63 P63 - CURITIBA - BATEIAS
quinta-feira, 8 de maio de 2014 541 541 - BAIRRONOVO A
quinta-feira, 8 de maio de 2014 12 TERMINAL SITIO CERCADO
sexta-feira, 9 de maio de 2014 171 171 - ITAPERUCU - CAIC
sexta-feira, 9 de maio de 2014 E70 E70 - CURITIBA - PUC
sexta-feira, 9 de maio de 2014 E72 E72 - CURITIBA - IZAURA
sexta-feira, 9 de maio de 2014 E67 E67 - CURITIBA - BRAGA
sexta-feira, 9 de maio de 2014 151 Q.BARRAS/T.PAULISTA-ANTIHORARI
sexta-feira, 9 de maio de 2014 141 QUATRO BARRAS - BOCAIUVA DO SUL
sexta-feira, 9 de maio de 2014 8064 TUBO HOSPITAL MILITAR
sexta-feira, 9 de maio de 2014 683 683 - FUTURAMA - SITIO CERCADO
sexta-feira, 9 de maio de 2014 11 TERMINAL SITIO CERCADO
sexta-feira, 9 de maio de 2014 10 TERMINAL SITIO CERCADO
segunda-feira, 12 de maio de 2014 912 912 - JOSE CULPI
segunda-feira, 12 de maio de 2014 923 923 - CAMPO MAGRO
segunda-feira, 12 de maio de 2014 7002 TERMINAL SANTA FELICIDADE
segunda-feira, 12 de maio de 2014 N70 N70 - CURITIBA - CAMPINA GRANDE DO SUL
segunda-feira, 12 de maio de 2014 N75 N75 - CURITIBA - TIMBU (Répido)
segunda-feira, 12 de maio de 2014 E62 E62 - CURITIBA - PEDRO MORO
segunda-feira, 12 de maio de 2014 A72 A72 - CURITIBA - JARDIM PARAISO

| segunda-feira, 12 de maio de 2014 A73 A73 - CURITIBA - JARDIM MARROCOS
segunda-feira, 12 de maio de 2014 8065 TUBO BARIGUI
segunda-feira, 12 de maio de 2014 548 548 - OSTERNACK - SITIO CERCADO
terca-feira, 13 de maio de 2014 B14 B14 - PLANALTO
terga-feira, 13 de maio de 2014 B13 B13 - JARDIM DAS GRACAS
terga-feira, 13 de maio de 2014 914 914 - JARDIM BOA VISTA
terca-feira, 13 de maio de 2014 913 913 - BUTIATUVINHA
terca-feira, 13 de maio de 2014 7001 TERMINAL SANTA FELICIDADE
terca-feira, 13 de maio de 2014 9003 TERMINAL FAZENDINHA
terga-feira, 13 de maio de 2014 718 718 - PORTO BELO
terca-feira, 13 de maio de 2014 9067 ESTACAO CARLOS GOMES - ANDRE DE BARROS
terga-feira, 13 de maio de 2014 9068 ESTACAO CARLOS GOMES - ANDRE DE BARROS
terca-feira, 13 de maio de 2014 N71 N71 - CURITIBA - CAMPINA GRANDE SUL
terca-feira, 13 de maio de 2014 E68 E68 - CURITIBA - QUISISANA
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PROGRAMACAOQ: 28 de abril a 16 de maio 7
Data Pesquisa CODIGO LINHA - ESTACAO |7
terca-feira, 13 de maio de 2014 D21 D21 - JARDIM SANTA MONICA E
ter¢a-feira, 13 de maio de 2014 D31 D31 - JARDIM BELA VISTA E
terca-feira, 13 de maio de 2014 2041 TUBO ALTO BOQUEIRAQ - SENT. PINHEIRINHO
terga-feira, 13 de maio de 2014 2040 TUBQO ALTO BOQUEIRAO - SENT. BOQUEIRAO E
quarta-feira, 14 de maio de 2014 B42 B42 - MARACANA - LINHA VERDE B
quarta-feira, 14 de maio de 2014 B15 B15 - ANA TERRA - ADRIANE 3
quarta-feira, 14 de maio de 2014 916 916 - PINHEIROS E
uarta-feira, 14 de maio de 2014 918 918 - VENEZA
quarta-feira, 14 de maio de 2014 911 911 - PASSAUNA &
quarta-feira, 14 de maio de 2014 D22 D22 - GUARITUBA —
quarta-feira, 14 de maio de 2014 D23 D23 - VILA MACEDO =
quinta-feira, 15 de maio de 2014 190 190 - T.CACHOEIRA - TMARACANA E
quinta-feira, 15 de maio de 2014 5020 TERMINAL ROCA GRANDE
quinta-feira, 15 de maio de 2014 B29 B29 - ROCA GRANDE - APDEC E
uinta-feira, 15 de maio de 2014 915 915 - OURO VERDE - VILA BADIA E
uinta-feira, 15 de maio de 2014 917 917 - JARDIM IPE
quinta-feira, 15 de maio de 2014 071 071 - BORDA DO CAMPO E
quinta-feira, 15 de maio de 2014 075 075 - BRITANITE
sexta-feira, 16 de maio de 2014 921 921 - JARDIM PIONEIRO E
sexta-feira, 16 de maio de 2014 922 922 - BOM PASTOR E
O andamento das pesquisas estd dentro do previsto inicialmente, com 82,98% dos postos de K
pesquisa ja realizados, conforme quadro a seguir: "
=
=
&
]
a

[
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 CATEGORIA- | CATRAGAS |PESQUISADAS| %
ET ESTACAO TUBO 225 205 91,11%
AL ALIMENTADORES 227 175 77,09%
CO CONVENCINAL 4 3 75,00%
IC INTERCIDADES 12 10 83,33%
IH IN INTERHOSPITAIS ; 10 9 90,00%
MT METROPOLITANO 68 60 88,24%
TB TUBOS(ESTAGAO) LIGEIRINHO 72 50 69,44%
TM TERMINAL METROPOLITANO RIT (INTEGRADO) 12 10 83.33%
TMM TERMINAL METROPOLITANO FORADARIT 5 4 80,00%
TR TRONCAL 23 22 95,65%
TU TERMINAL URBANO 59 47 79,66%
TOTAL M7 595 82,98%

As ocorréncias tem sido bastante reduzidas ressaltando-se em especial:

* a auséncia de parte das informagdes quanto & nomenclatura dos bairros por

municipios que tém causado certo retardamento na tabulagio dos dados;

* aimpossibilidade de realizar a pesquisa ou atender a amostra nos seguintes postos:

0054 - ESTACAO PARQUE IGUACU - EM OBRAS
0055 - ESTACAO PARQUE IGUACU - EM OBRAS
3038 - ESTACAO BENTO VIANA - EM OBRAS
3039 - ESTACAO BENTO VIANA - EM OBRAS

5050 - 5052 Holanda 5050 - ESTACAO ANTONIO CAVALHEIRO - EM
OBRAS

5051 - 5053 Holanda 5051 - ESTACAO ANTONIO CAVALHEIRO - EM
OBRAS

6020 - TUBO CENTRO POLITECNICO - FECHADO
9046 - ESTACAO WINSTON CHURCHILL - FECHADO

TERMINAL ESTACAO PIONEIRO (Faz. Rio Gde.) - segundo URBS nio
existe catraca

D69-MAD.CTBA/PIRAQUARA
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_4
¢ E69-MAD.CTBA/SAO JOSE E
A despeito das dificuldades com a classificagio de algumas localidades, ja foram tabuladas =
56,54% das entrevistas, conforme relacionadas a seguir: E
. N P E
cOPIGO | sy | loss | 13e | ek | 1o | aady | TOTAL E
1000 30 17 25 25 35 7 139 E
1001 44 6 25 25 33 17 150
0826 | 59 25 50 50 65 20 269 [
56 25 40 50 66 20 257
52 85 60 37 85 18 337 E
125 74 70 71 140 42 522 E
Pu30 - 55 9 30 47 75 33 249
1018 48 26 45 41 65 19 244 E
1019 36 39 51 35 51 24 236 E
1020 93 9 37 41 69 38 287
1021 75 50 52 64 40 281 E
1022 50 18 35 34 46 19 202
1023 61 21 41 40 54 20 237 E
1024 58 21 39 41 55 26 240 E
1025 51 17 33 32 45 18 196 i
1026 55 19 41 36 54 18 223 E
1027 57 18 50 49 - 64 25 263 E
13 63 23 25 38 54 15 218
14 18 19 7 51 55 15 165 [
15 50 22 27 38 50 17 204
16 21 48 23 65 55 14 226 E
17 60 24 40 46 75 17 262 E
18 39 22 37 43 75 17 233
182 55 20 53 47 61 18 254 =
19 60 27 36 45 75 14 257 E
20 32 16 40 45 78 8 219 ,
201 139 139
2025 75 50 50 51 19 245 )
2026 75 50 46 52 23 246 E
2027 53 18 41 43 50 25 230 !
14 E
e
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11:00-

17:00-

"720:00-

CODIGO (:’58;05(; ‘ %g; | 13:59 ,1‘2:%21» |- 19:59 23:50 | TOTAL
2028 50 3 62 38 55 3 271
2030 50 38 50 50 49 40 277
2033 7 6 37 34 75 16 175
2034 56 19 3g 45 75 23 256
2035 25 16 2 86 34 27 190
2036 58 15 87 68 16 244
2037 56 19 42 40 75 25 257
2038 75 60 40 62 25 262
205 35 40 82 83 87 88 415
207 65 35 65 72 118 35 390
2083 59 25 40 44 60 20 248
2084 61 26 42 42 61 26 258
2085 42 33 50 40 50 25 240

2086 (50) 51 20 37 37 50 2 217

2087 (51) 50 25 35 36 50 2 218
21 50 21 29 33 48 4 185
2108 64 27 42 50 66 27 276
214 16 9 25 11 25 10 96
215 15 10 32 14 11 82
218 100 40 81 76 62 26 385
2 24 18 27 29 50 9 157
21 111 24 49 50 25 4 301
222 85 40 50 50, 33 39 297
225 86 18 50 36 38 12 240
23 49 21 44 41 54 12 21
2 29 20 48 45 46 18 206
242 75 7 50 31 70 19 252
243 113 12 49 20 30 21 245
25 50 19 34 47 59 38 247
26 17 49 37 44 64 33 244
27 18 12 10 2 3 2 97
28 11 13 13 31 40 10 118
29 50 18 27 33 41 7 176
30 45 18 37 40 53 10 203
3012 35 15 21 21 34 15 141
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3029 89 35 33 31 41 19 248
3032 69 28 25 58 61 18 259
3033 63 25 42 42 60 25 257
3036 75 39 43 43 59 24 283
3037 69 31 45 45 59 30 279
3042 65 27 41 40 75 25 273
3043 64 24 41 40 77 25 271
3048 66 34 50 66 25 241
3049 55 20 50 49 75 24 273
3050 65 35 61 58 76 21 316
3051 90 50 40 66 25 271
3054 25 42 50 37 50 22 226
3055 69 6 50 38 " 50 22 235
3057 65 60 44 75 16 260
3058 58 20 50 50 55 25 258
3059 34 41 50 49 54 25 253
31 50 17 34 39 58 10 208
311 36 21 35 34 44 17 187
313 79 16 42 27 31 8 203
32 46 20 36 48 57 14 221
322 103 20 32 26 26 9 216
33 26 12 21 33 41 18 151
331 41 9 25 10 19 110
332 122 23 25 27 22 227
334 91 24 23 28 14 189
335 93 7 38 35 52 12 237
336 124 23 29 26 25 10 237
338 105 8 43 33 53 22 264
34 13 15 29 38 45 15 155
341 75 25 48 34 48 15 245
342 75 19 54 43 44 15 250
343 25 25 65 39 38 13 205
35 42 15 31 36 50 16 190
36 50 21 34 38 52 20 215
37 46 29 75 9 50 26 235
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comco | | o | e | e | e | e |
371 33 25 50 49 75 24 256
372 50 25 50 50 49 21 245
373 32 25 43 39 59 15 213
374 38 25 50 36 68 19 236
375 28 18 40 37 46 16 185
378 31 17 25 24 28 8 133
38 75 84 8 55 25 247
39 21 16 20 21 33 4 115
40 51 18 36 38 56 17 216
4002 17 8 19 11 12 7 74
4003 37 13 22 23 34 16 145
4020 18 8 12 12 14 9 73
42 76 14 39 44 58 24 255
5001 15 10 25
5002 15 3 12 6 13 5 54
5005 50 25 48 49 50 25 247
5007 29 21 25 25 33 8 141
5008 31 19 25 25 25 9 134
5021 9 3 11 11 13 8 55
5022 15 3 10 6 10 7 51
5023 15 6 10 15 15 6 67
5024 11 5 11 14 11 5 57
5031 57 24 41 50 56 17 245
5032 19 13 38 43 50 18 181
5033 8 67 48 45 53 22 243
5037 50 25 50 39 100 20 284
5038-5039 75 27 50 63 25 240
5040-5041 62 32 50 66 24 234
5042 60 22 50 75 25 232
5043 18 22 48 75 21 184
5046 59 22 49 75 20 225
5047 44 25 50 63 22 204
5052 60 24 50 100 20 254
5053 39 21 48 65 17 190
5054 55 20 50 75 7 207
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5055 13 1 20 34 10 88 2
5056 50 25 25 24 76 24 224 E
5057 25 38 48 50 19 180
5058 64 32 36 10 75 25 242 B
5059 50 25 49 61 22 207 E
5060 68 32 41 8 48 25 222 A
5061 41 13 27 14 25 29 149 E
5062 58 23 49 50 100 18 298 =
5068 75 50 42 58 25 250 =
56 26 18 9 22 15 10 100 £
57 122 71 39 61 26 16 335 _
58 50 9 11 37 21 15 143 z
59 99 24 30 42 2 16 233 i
60 43 19 23 25 34 12 156 .
6000 20 5 10 15 8 7 75 3
6001 52 5 21 18 38 12 146 c
6002 50 21 2 35 15 143 -
6003 75 2 43 49 52 20 261 g
6004 41 9 17 19 29 11 126 B
6011 25 21 57 43 52 13 211 e
6012 65 35 37 39 50 13 239 .
6013 34 10 14 20 12 2 92 -
6014 50 19 36 34 47 2 188 i
6024 70 27 51 48 59 35 290 .
6027 15 25 25 25 36 14 140 -
6028 23 21 . 28 31 20 5 128 K
6029 74 61 43 51 16 245
6030 28 21 31 20 31 16 147 L
6031 57 18 38 37 46 20 216 B
6032 23 21 19 21 2 1 107
6033 75 42 42 49 19 227 E
6034 40 9 25 23 34 1 142 \
6035 60 15 39 32 47 15 208 E
6036 24 23 9 18 3 77 K
6037 50 49 33 33 4 169
18 =
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6038 25 10 14 13 26 10 98
6039 50 16 50 48 46 218
6040 36 6 12 17 37 114
6041 59 16 34 35 41 14 199
6042 22 4 13 9 26 2 76
6043 56 12 32 23 50 6 179
6044 36 18 50 41 50 13 208
6045 43 16 31 31 38 8 167
6046 58 17 32 35 46 22 210
6047 59 16 29 31 49 17 201
6048 20 24 26 28 44 11 153
6049 44 43 26 44 2 159
6050 54 21 33 39 56 19 222
6051 60 15 36 38 30 20 199
6052 74 25 25 43 50 16 233
6053 58 14 50 34 51 16 223
6054 50 19 36 39 52 18 214
6055 53 22 40 35 52 16 218
6056 59 16 51 52 60 25 263
6057 75 50 53 63 25 266
6058 59 16 34 41 56 18 224
6059 70 5 36 39 55 18 223
6066 48 24 86 2 64 7 231
6067 43 41 73 27 72 19 275
61 89 35 33 54 57 15 283
612 75 25 34 33 40 23 230
619 100 17 42 39 45 18 261
62 43 15 25 21 25 15 144
622 80 28 40 25 55 10 238
63 52 23 30 33 50 12 200
632 70 21 34 25 34 16 200
639 100 22 40 40 63 265
64 44 17 25 25 33 15 159
640 90 17 25 33 31 12 208
642 100 25 36 20 30 9 220
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643 75 18 65 45 50 16 269
644 21 8 11 8 42 16 106
649 31 36 37 23 29 13 169
65 45 19 25 22 27 12 150
652 25 25 11 37 110 39 247
653 9] 26 44 25 37 20 243
656 29 22 22 20 43 16 152
658 100 25 39 29 51 16 260
66 53 22 33 34 39 10 191
67 53 19 32 33 45 15 197
68 63 26 32 34 50 23 228
630 66 26 48 28 45 11 224
681 106 19 39 20 24 1 209
684 125 25 4 33 32 18 275
685 91 23 36 36 34 32 252
69 64 27 32 20 50 12 205
701 55 6 61 57 76 25 280
7020 65 21 44 44 57 22 253
7021 63 22 45 43 60 21 254
7027 74 1 15 69 88 18 265
703 53 16 61 75 76 25 306
7030 87 50 46 75 22 280
712 92 29 53 32 43 18 267
778 46 25 33 42 52 28 226
8020 57 18 50 40 62 25 252
8022 55 19 37 33 56 19 219
8023 53 20 35 39 55 19 221
8024 62 25 50 44 58 22 261
8025 50 20 31 35 45 12 193
8026 5 2 5 37 30 12 9]
8027 46 10 27 43 41 4 171
8028 10 1 14 29 34 4 92
8029 55 32 39 50 50 18 244
8030 20 4 26 32 36 12 130
8031 63 19 37 44 50 17 230
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CODIGO

05:00-

09:00-

1 11:00-

©14:00-1

20:00-

08:59 | 10:59 | 13:59 659 13:59 | TOTAL
8032 10 10 24 44 8 %
8033 65 20 39 61 54 2 262
8034 35 3 11 2 44 12 137
8035 52 20 32 35 2 25 206
8036 12 1 14 14 18 5 64
8037 69 21 50 50 36 58 284
3038 17 7 27 25 37 13 126
8039 59 16 38 63 26 20 22
8040 54 11 31 a1 50 18 205
3041 59 16 39 40 58 2 234
8042 55 20 34 0 63 23 237
8043 64 12 40 42 68 23 249
8044 58 17 40 50 65 25 255
8045 75 50 50 56 25 256
8046 56 19 57 47 8 25 262
8047 50 18 34 40 14 20 206
8048 3 16 27 37 45 13 181
8054 51 19 39 37 50 19 215
8055 23 14 18 54 12 12 133
8056 50 19 36 38 50 20 213
8057 50 21 33 32 50 20 206
8063 4 71 50 44 59 25 253
823 14 11 16 69 21 131
824 114 2 37 25 25 17 240
825 14 1 2 13 9 5 54
826 28 13 25 58 70 2 216
828 38 12 32 50 74 20 226
829 25 2 43 25 38 57 210
%01 50 25 53 66 71 23 288
9010 50 20 35 35 46 25 211
9011 2 17 30 34 44 18 185
9012 54 21 38 37 52 2 25
9013 7 19 34 31 57 18 206
9014 52 2 37 38 55 20 222
9015 a1 17 29 3 1 16 178
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9016 48 19 37 37 46 19 206
9017 39 13 34 33 45 19 183
9018 53 23 40 35 54 21 226
9019 58 22 40 38 56 21 235
9020 59 28 41 36 50 21 235
9021 60 25 50 37 58 18 248
9022 58 27 41 44 60 25 255
9023 61 23 41 46 59 27 257
9024 64 23 40 47 60 31 265
9025 65 25 44 50 60 23 267
9026 68 31 74 55 18 246
9027 58 40 37 39 54 20 248
9028 129 54 72 80 113 37 485
9040 48 20 50 17 46 18 199
9041 39 11 27 23 37 15 152
9044 46 17 31 32 43 17 186
9045 39 11 27 23 38 12 150
9047 50 18 34 41 58 16 217
9048 51 22 15 20 44 21 173
9049 58 24 23 19 48 19 191
9050 27 11 34 19 26 13 130
9051 52 19 40 35 37 24 207
9052 60 17 22 5 35 5 144
9053 54 23 25 23 26 10 161
9054 50 13 31 32 45 18 189
9055 60 17 33 42 55 31 238
9056 53 22 41 44 52 19 231
9057 52 23 43 43 50 21 232
9058 51 20 35 36 48 19 209
9059 57 22 39 40 54 21 233
9060 47 44 8 34 45 19 197
9061 54 46 12 38 52 23 225
9062 54 20 38 38 52 23 225
9063 53 21 37 39 51 24 225
9064 58 24 36 41 53 22 234
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ol 17:00-

| 20:00-

comiGo | s | Tos | e | 1959 | 23sg | TOTAL
9065 58 26 39 38 55 21 237
9066 7 39 18 21 53 22 25
965 67 25 53 57 89 25 316
972 57 18 51 47 58 20 251
A01 52 23 53 61 75 34 298
A3 9 27 49 31 50 40 290
BO6 50 20 50 50 75 25 270
B20 15 10 25 12 15 10 87
B25 17 1 16 24 61 14 173
B31 8 8
B4l 92 12 25 24 89 8 250
B61 75 20 50 18 50 25 268
B74 20 11 12 12 6 61
B81 25 10 10 14 59
C63 50 25 50 12 64 25 256
cn2 44 31 51 45 46 12 229
D11 68 21 34 37 50 18 228
D12 50 20 39 38 57 18 22
DI3 57 16 a1 32 51 7 204
D14 79 30 56 12 50 16 273
D61 71 25 44 50 75 2 287
D66 66 25 1 50 75 23 281
E02 2 14 50 18 50 26 180
FOS 66 9 15 37 85 33 245
G12 62 18 80
G71 19 _ 25 12 16 21 123
G72 34 25 32 51 142
G73 8 8
H11 15 10 15 93 100 33 266
H21 25 25 50
140 86 31 43 33 50 243
116 89 23 25 28 50 18 233
073 50 25 50 44 61 16 246
074 58 24 50 50 68 21 271
R71 17 12 9 33 56 127
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A 05:00- 09:00-. - 11:00~ 14:00-1 . | = 17:00- 20:00- K
CODIGO | g.59 10:59 13:59 6:59 19:59 23:59 TOTAL
' E
Z03 49 21 23 25 22 10 150
“ TOTAL - 72744 E
OBS: £
e coincidéncia de codigos com catracas, sdo interbairros, por isso 10.000 E
3.3. DIAGNGSTICO DA SITUACAO ATUAL E
3.3.1. Juridico — Institucional 3
3.3.1.1.  Sistematizacio dos diplomas legais pertinentes E
E
Atividade concluida K
. Lei Federal n° 8.666, de 21 de junho de 1993 - Regulamenta o art. 37, E
inciso XXI, da Constituigio Federal, institui normas para licitagBes e K
contratos da Administragdo Publica e dé outras providéncias.
= Lei Federal n° 8.987, de 13 de fevereiro de 1995 - Dispde sobre o :
regime de concessdo e permissio da prestagdo de servigos publicos previsto E
no art. 175 da Constituigdo Federal, e di outras providéncias., com as 3
alteragbes promovidas pelas Leis Federais: n° 9.074, de 1995; n° 9.648, de B
1998; n®9.791, de 1999; n° 11.196, de 2005, n° 11.445, de 05 de janeiro de =
2007, n°® 12.587, de 03 de janeiro de 2012 e n° 12.767, de 2012 &
. Lei Estadual no 15.608 de 16 de agosto de 2007 - Estabelece normas =
sobre licitagdes, contratos administrativos e convénios no ambito dos _
Poderes do Estado do Parana. &
. Lei Estadual N°17.403/2012 — Altera Lei 6.517/74 ¢ Lei 1.052/52 - =
Institui a Coordenagdo da Regido Metropolitana de Curitiba - Comec. E
= Lei Complementar Estadual N°153/2013 — Dispde que o transporte E
coletivo publico intermunicipal de passageiros tera sua organizagio, E
E
24 =
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gerenciamento e planejamento providos pela Administragio Publica

Estadual

. DECRETO MUNICIPAL N° 210/1991 - aprova o regulamento dos
servigos de transporte coletivo de passageiros.

. Resolugdo Comec N° 001, de 13 de margo de 2013 — Ajusta as tarifas
nas linhas do sistema de transporte coletivo da RMC

= Resolugdo Comec N° 002, de 15 de mar¢o de 2013 — Retifica a
Resolugdo 001 para as linhas operadas pela Auto Viagdo SZo José dos
Pinhais

. Convénio Comec — URBS Convénio firmado em 26/03/2014 entre
Comec € URBS para operacionalizagdo das agdes referentes ao Sistema de
Transporte Coletivo Metropolitano de Passageiros da Regido Metropolitana
de Curitiba.

. Conjunto de documentos da licitagdo da URBS (edital, contrato e
anexos)

= Contratos

® [otes Municipais
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® Linhas Metropolitanas (vencidos)

CONTRATO LINHA VENCIMENTO ADITIVO TRANSPORTADORA
1350 1163-400 09/09/95 Viacdolbraciosa
1336 211-400 16/01/88 Viagdofamandaré
1223 0126-400 03/09/92 TransAsaak
1380 01.1170-400 02/01/98 HiacaoBtoRntonio

TABER48 02.1013-400 19/10/86 19/10/96 ViacdoBtoMntonio
930 1028-400 21/11/86 21/11/96 Reunidas
1376 1223 27/07/97 Viacio@loBFul
200 384-400 09/09/85 ViagaoB.Aosé@osPinhaiss
47 108-410 10/06/85 SdoFerraz
1209 251 31/01/90 Expresso@zul
38 83 08/03/86 ViagdoEolombo
1184RcertificadoBprovisério 08-420 08/03/96 ViagaoLolombo
1347 1159-400 12/04/95 ViagaoasteloBranco
1246 068-400 28/05/90 Campoldargo
1245 061-400 28/05/90 Campollargo
1247 1053 28/05/90 ViagdoRntonina
1206 816-400 05/02/85 05/02/95 Viagdo®Piraquara
1348 1161-400 09/09/96 Via¢do@raciosa
1221 084-100 10/09/90 Araucaria
205 416 06/09/85 06/09/95 Araucdria
930 1028-400 21/11/86 Reunidas
. Processos Administrativos que consubstanciam o pleito das
operadoras.
26
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3.3.1.2. . Avaliagio das condicionantes juridicas para realizacio da

licitagéio do sistema

Atividade em andamento

Considerando a dependéncia operacional dos sistemas Metropolitano ¢ Municipal, talvez a

condicionante mais determinante para a licitagdo do Sistema Metropolitano seja o

arcabougo da licitagdo empreendida pela URBS para concessdo das linhas municipais

integradas.

O processo licitagdo ocorreu entre abril de 2009 até novembro de 2010, totalizando 585

dias, conforme apresentado no quadro a seguir:

DATA EVENTO PRAZO
02/04/09 | convocagio para Audiéncia Piblica
27/04/09 | Audiéncia Pablica 25 dias
01/12/09 | Conclusio estudo de divisao dos lotes e da Influéncia do Modal de Alta Capacidade.] 218 dias
29/12/09 jAviso de Publicacio do Edital 28 dias
25/02/10 [ Data para recebimento e abertura dos envelopes 58 dias
02/08/10 |Resultado Final Propostas Técnicas e Comerciais. 158 dias
09/08/10 | Adjudicagéo e Homologagao 7 dias
27/08/10 J convocagao para assinatura contrato 18 dias
30/08/10 | Termo de Compensacio de Divida 3 dias
01/09/10 | Contrato 2 dias
13/10/10 | TA 01 - altera data inicio prestagao dos servigos 42 dias
08/11/10 | Inicio Prestacio dos Servigos 26 dias
PRAZO TOTAL 585 dias

As principais caracteristicas da modelagem da concessdo estéo sintetizadas no Anexo I.
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3.3.1.3. Consolida¢do da matriz de riscos vigente
Atividade em andamento

Através da andlise dos contratos e dos termos da legislagdo vigentes que norteia a relagio
com as operadoras, encontra-se em elaboragdio a matriz de risco que permeia a estrutura
econdmico-financeira da relagdo com as operadoras, de forma a subsidiar a avaliagdo dos

pleitos indenizatérios.

O Anexo II traduz a alocagfo de riscos frente a legislagdo estadual e ao teor dos contratos
de concessdo vencidos, que deve ser avaliada frente as sobreposi¢des com a normativa do

sistema integrado.
3.3.2. Fisico — Operacional
Atividade em andamento

Conforme definido pela Comec, a luz das caracteristicas da Rede Integrada de Transporte
da RMC, o conceito a ser adotado para a licitagio do Transporte Metropolitano de

Passageiros ¢ a divisdo das linhas por lote de operagéo.

A estrutura proposta contempla a constitui¢do de dois Lotes de forma a manter padrio do

sistema dos lotes municipais em termos de frota e percurso, sendo:

" . LOTE 01 compreendendo os municipios de Bocaitva do Sul,
Campina Grande do Sul, Colombo, Pinhais, Piraquara, Quatro Barras e Sdo
José dos Pinhais;

] LOTE 02 compreendendo os municipios de Almirante Tamandaré,
Araucaria, Balsa Nova, Campo Largo, Campo Magro, Contenda, Itaperugu,
Quitandinha, Rio Branco do Sul, Agudos do Sul, Mandirituba e Fazenda Rio
Grande.
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O Anexo 11 apresenta a relagdo de linhas por LOTE. Observa-se que:

e o LOTE 01, nesta configuragio preliminar ¢ composto por 132 linhas que

concentram uma frota de 564 veiculos e movimentagio de 390.739 passageiros nos

dias uteis, resultando em um indice de produtividade de 692,80 passageiros du/

tamanho da frota.

e o LOTE 02, contém 87 linhas que concentram uma frota de 422 veiculos €

movimentagdo de 274.760 passageiros nos dias tteis, resultando em um indice de

produtividade de 651,09 passageiros du/ tamanho da frota.

As inconsisténcias nos dados existentes a serem sanadas dizem respeito a:

e linhas listadas nos lotes que nio constavam da listagem anterior, a saber:

LOTE 01
OCUlfACAO
) FROTA PASS. DIARIA
CODIGO E NOME DA LINHA OPERANT | TRANSP. MED!A
E (DU) PAX/VEICUL
0
495 EE PINHAIS 1 1 0
498 EE PINHAIS 2 1 0
LOTE 02
OCUlfAcAo
. FROTA PASS. DIARIA
CODIGO E NOME DA LINHA OPERANT | TRANSP. MEDIA
E (1119)] PAX/VEICUL
8]
289 Mad. Jd. Graziela 0 45
A02-Tamandaré 0 0
924-Sta Felicidade / Sta Candida 1 451 451,00
xxx Tupy - Terminal Pinheirinho 20 0
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* linhas que néo estdo inseridas em nenhum dos lotes:
® 505-Boqueirdo-C.Civico
® B32-Maracan3-Sta Céndida
¢ (CO0I-Pinhais-C.Imbuia
® N75-Ctba-Timbi - Répido

¢ 076-Ctba-Q.Barras - Rapido
3.3.3. Econdmico — Financeiro

3.3.3.1. A avaliacdo e consolidacio dos valores atribuidos aos pedidos de

indenizagio
Atividade em andamento

Esta atividade contempla a necessaria consolidagdo dos eventuais valores a serem
indenizados aos operadores existentes, em decorréncia do disposto na legislagio vigente e

nos pleitos encaminhados pelas operadoras. O item 3.4. apresenta as atividades previstas

em detalhe.

3.3.3.2. A avalia¢fio econdmico-financeira e consolidacio das unidades a

serem licitadas

Atividade em andamento

O critério proposto para a avaliagdo econdmico-financeira ¢ o fluxo de caixa descontado
que se fundamenta no conceito de que o valor de um projeto esta relacionado aos montantes
e as épocas do saldo de caixa livre, oriundos de suas operagdes. Portanto, o valor do projeto

¢ medido pelo montante de recursos financeiros a serem gerados pelo negécio, descontados
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ao seu valor presente, para refletir o tempo, o custo de oportunidade € o risco associado a

essa distribuigéo.
As premissas gerais a serem adotadas no modelo econdmico- financeiro sdo:
e O prazo de concessao;
¢ Valores reais e constantes;
e Premissas Operacionais
®  Receitas Tarifarias e Acessorias

= Custos Operacionais

® Despesas gerais e administrativas
® Tributos e Impostos

® Investimentos: Inicial e Reposi¢éo
®=  Depreciagdo

Com base nos estudos de tarifa das linhas integradas e n3o integradas estdo sendo
sistematizados os insumos para a avaliagio econdmico-financeira em termos de

investimentos e custos envolvidos.

O modelo esta sendo estruturado de forma a permitir a avaliagdo de alternativas em busca
da melhor configurago para a concesséo, através de aproximagdes sucessivas para obter-se

o melhor equilibrio do sistema.
3.4. CONSULTORIA E APOIO TECNICO PARA CALCULO DE INDENIZACOES RELATIVAS AS

EMPRESAS DE TRANSPORTE METROPOLITANO DE PASSAGEIROS INTEGRADAS A RIT

e Atividade iniciada com a Analise e Conferéncia dos calculos de apuragdo da verba
correspondente a indenizagio dos veiculos de caracteristica exclusiva de Curitiba,

mediante pagamento do saldo residual a depreciar desses veiculos.
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Os veiculos classificados como “bens reversiveis” em operagdo no sistema integrado
representam, segundo a avaliagdo encaminhada pela URBS, um total de R$ 31,5 milhdes
(fevereiro 2014). Embora a predominincia de veiculos Padron, em termos de valor a
distribuigdo entre os tipos de veiculos € bastante equilibrada (Padron, Articulado e

biarticulado).
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DISTRIBUICAO@DAFROTAPORITIPOE E
DEA/EICULOR E
9,64%E E
PADRONE
(3
ARTICULADOR
BI-ARTICULADOD E
54
DISTRIBUICAODAFROTAPELOR K
VALORPABERANDENIZADOR E
£
PADRON®
ARTICULADOB &
BI-ARTICULADO® 3
E
K
At¢ a edigéio do presente relatorio a situagiio dos demais calculo a serem avaliados: 3
K
* Valor correspondente 4 Confissdo de Divida— Foi encaminhado pela URBS c6pia E
]
do ** Termo de Declaragdo, Confissdo e Composi¢io da Divida e outras Avengas”
firmado pela URBS em 22 de novembro de 2004 para compromissar o pagamento b
de passivos junto 4s Permissionarias com anexo que identifica o valor 2
correspondente ao Sistema Metropolitano com importe de R$ 6.726.049,93 3
(30/12/2004), .
B
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e Provisionamento de indenizacdo para assun¢do dos custos relativos a verbas
indenizatdrias que deverdo ser assumidas pelas permissiondrias, a titulo de
desmobilizagdo de pessoal — Nao existe um célculo elaborado para identificagéo
deste valor, portanto ndo se trata de aferir um célculo ja existente mas sim de
efetivamente realizar este calculo. Para subsidio desta atividade foi fornecido pela
URBS o quadro de pessoal das empresas que operam o Sistema Metropolitano

Integrado e os valores de salarios vigentes em 26/02/2014.
O item a seguir, segundo a URBS j4 foi quitado:

¢ Encargos moratérios devidos pela URBS em razio de atrasos no pagamento da
remuneragdo pela produgfio quilométrica das permissionarias de Dezembro de 2008

a Junho de 2009;
A URBS ir4 verificar a situagfo do item a seguir:

e Diferengas de remuneragdo reivindicadas em razdo de alegadas distor¢des entre o
valor contratualmente assegurado de remunerago quilométrica das permissionarias,

e aquele que foi efetivamente calculado e pago pela URBS;
3.5. MODELAGEM PROPOSTA

Atividade Iniciada.

Com base nos levantamentos e andlises realizadas nas etapas anteriores, tem-se

preliminarmente as seguintes propostas a serem avaliadas:
e Concorréncia Pablica para Concessdo de Servigos Publicos;
* Maior Outorga — com tarifas definidas pelo Poder Concedente;

* Etapas da Licitag@o: Habilitagdo e Proposta Comercial. Sem inverséo de fase.

v’ 0 objeto:
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o Concessdo para a prestagdo dos servigos de transporte coletivo publico

lall

de passageiros, com 6nibus, na Regido Metropolitana de Curitiba.

m

o O Objeto serd dividido em 02 (dois) lotes distintos, que serdio

LRE=h!

adjudicados a dois licitantes distintos

ek

o A DEFINIR - Servigos Comuns:

E

* prestagdo de servigos de limpeza nos terminais, estagdes tubo e
o
abrigos de onibus (ref: item 2.1.4. — Contrato URBS) =
5]

* Interagdo com CCO (ref: item 2.1.7. — Contrato URBS)

E

v' prazo da concessdo: a ser definido em fungdo da avaliagdo econdmica financeira
e
v’ os critérios de reajuste e revisio da tarifa — Manter os critérios vigentes para a i
RIT. 7
3

v a indicagdo dos bens reversiveis — manter a condigdo de Veiculos de utilizagdo

it

exclusiva nos servigos de transporte da RIT, com vida remanescente de pelo

m

menos 24 meses.

ol

v’ adescrigdo das condi¢Bes necessarias a prestagdo adequada do servigo — deve ter

aderéncia com as condi¢des de prestagdo de servigos da RIT. K

v’ Estrutura Tariféria — verificar possibilidades para uniformizar as formas de | 3
cobranga/ tarifas por anéis K

v" Condi¢do de remuneragio — Manutengo da atual sistemdtica para linhas do K
RIT, com vinculagio ao FUC: =

o Verificar critério para as linhas nio integradas E

o Verificar condi¢des para manutengio de convénio entre esferas de K
governo K

v' Previsdo de receitas alternativas, complementares ou acessorias — verificar (3]
possibilidades, regime de partilha e condigio de pagamento; K

g
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v" Concessionaria = SPE

v’ Critérios, indicadores, formulas e pardmetros definidores da qualidade do

servigo — deve ter aderéncia com as condigdes de prestagdo de servigos da RIT.

v Forma de fiscalizagio das instalagdes, dos equipamentos, dos métodos e praticas

de execugdio do servigo, bem como a indicagdo dos 6rgdos competentes para

exercé-la — verificar condi¢bes para manutengdo de convénio entre esferas de

governo,
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ANEXO I - LICITACAO PARA OUTORGA DE CONCESSAO DOS SERVICOS DO
SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO DE PASSAGEIROS DA CIDADE DE
CURITIBA - Itens essenciais da modelagem

LICITAGAO PARA OUTORGA DE CONCESSAO DOS SERVIGOS DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO
DE PASSAGEIROS DA CIDADE DE CURITIBA

Itens essenciais da modelagem - PROCESSO LICITATORIO

ITEM LEGISLAGAO, EDITAL E MINUTA DE CONTRATO

BASE LEGAL Leis Federais n° 8.666/1993, n° 8.987/1995 e n° 11.445/2007 ; Lei Municipal n® 12.587/2008 e Decreto
Municipal n°1.356/2008 e Decreto Municipal n®1.649/2009

PODER CONCEDENTE JURBS - Urbanizagéo de Curitiba S.A., administradora do Fundo de Urbanizagao de Curitiba (FUC)

TIPO DE LICITAGAO |melhor Técnica e menor custo quilométrico, visando a busca da menor tarifa para a RIT. NT=40% e NC=60%

MODALIDADE concorréncia

TIPO DE .
CONTRATAGAQ  |CONCESSAO

Empresas brasileiras, isoladas ou em consércio, especializadas no servigo de transporte coletivo de
passageiros

PARTICIPAGAO
Pode concorrer a todos os lotes, mas s6 sera adjudicado 1, devendo manifestar a preferéncia.

HABILITAGAQ (unica para todos os Lotes) / PROPOSTA TECNICA (uma para cada Lote)/ PROPOSTA

ETAPAS DA LICITAGAO COMERCIAL (uma para cada Lote)

Capacidade Juridica
Idoneidade Financeira: IEG<1,00

Garantia de proposta = R$ 10 milhées por Lote
HABILITAGAO
Regularidade Fiscal

Capacidde Técnica Operacional: Atestado operacéo frota minima 125 dnibus, por periodo superios a 24 meses
/ Ficha de cadastro da frota + Calculo da idade Média

Capacidade Técnico-profissional: Responsavel Técnico por operagdo e manutengao dos dnibus

EXPERIENCIA NA OPERAGAO DO TRANSPORTE COLETIVO: FROTAX TEMPO

EXPERIENCIA NA OPERACAD DE LINHAS DE TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS QUE NA
MAIOR PORGAO DE SEU TRAJETO OPERE EM CANALETAS, CORREDORES, VIAS OU FAIXAS
EXCLUSIVAS : FROTA X TEMPO

PROPOSTA TECNICA |PROPOSTA DE ANTECIPAGAQ DO PRAZO DE INICIO DE OPERAGAQ: em dias

OFERTA DE KM NAO REMUNERADOS (FORA PICOS E FINS DE SEMANA). EM KM /MES

PROJETO DE MELHORIA OPERACIONAL (INDICADORES VOL XIX 1 -PG 3618)

Atribue pontuagao para o custo/km médio final, resultante do custo médio/km ponderado para cada tipo de
Gnibus - base para equilibrio do contrato. EDITAL DEFINE TETO (VER PLANILHA ANEXO 11}

PROPOSTA

COMERCIAL Exequibilidade = TIR maxima 8,95%

PLANILHA DE DESCONTOS / FLUXO DE CAIXA ( VER ANEXO Xil)

CONDIGOES PARA  [Recolhimento da outorga / Constituicdo Consércio ou SPE / Garantia de Contrato: R$ 10 milhdes por Lote /
HOMOLOGAGCAO Apresentagdo de CND e FGTS
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LICITAGAO PARA OUTORGA DE CONCESSAO DOS SERVIGOS DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO

DE PASSAGEIROS DA CIDADE DE CURITIBA

Itens essenciais da modelagem - A CONCESSAO

ITEM

LEGISLAGAO, EDITAL E MINUTA DE CONTRATO

OBJETO

CONCESSAO DOS SERVIGOS DE TRANSPORTE COLETIVO P'UBLICO URBANO DE PASSAGEIROS, POR
ONIBUS, NO MUNICIPIO DE CURITIBA, NAS LINHAS E ITINERARIOS DESCRITOS NO ANEXO.

O OBJETO SERA DIVIDIDO EM 3 (TRES) LOTES DISTINTOS

REMUNERAGAO

por intermédio do Fundo de Urbanizagéo de Curitiba

Nimero efetivo de passageiros pagantes equivalentes x Tarifa Técnica, para todo o sistema, inclusive o
Sistema Metropolitano Integrado

Tarifa Técnica calculada em fungao da quantidade projetada de passageiros pagantes equivalentes e
quilometragem total do sistema e custo da proposta (Anexo ill)

receita reverte para a Camara de Compensagao e distribuida proporcionalmente ao custo de cada lote,
inclusive o Sistema Metropolitano Integrado

Sujeita a verificagdo do cumprimento dos indices de qualidade

reajuste anual. Formula Parametrica (Diesel, Rodagem, Acordo Coletivo, Onibus e INPC/IBGE). Pode ser
revista se alterar composigio dos itens (>2%). (CONTRATO 8.2.4. AS PARTICIPAGOES DOS INSUMOS
F(PROPOSTA COMERCIAL)

revisao para restabelecer o equilibrio do contrato

PRAZO DA
CONCESSAO

15 anos, contados a partir da assinatura dos contratos, prorrogavel até 25 em caso de elevados investimentos
(> 40 milhdes/lote) , ndo considera investimento na renovagao e ampliagao da frota.

A operagao deve iniciar em até 180 dias da assinatura do contrato

RECEITAS
ACESSORIAS

Serao admitidas fontes acessorias de receita, implicando na revisdo do CONTRATO

FISCALIZAGAO

Diretoria de Transporte da URBS

CONCESSIONARIA deve apresentas relatorios contabeis e gerenciais trimestralmente (VER clausula 18 do
contrtao)

OUTORGA

Valor fixado no Edital, para pagamento em uma Unica parcela. Permitida compensagao de créditos decorrentes
das indeniza¢des de que trata o art. 40 da Lei Municipal/ Aceita-se créditos de terceiros

CONCESSIONARIA

EMPRESA LICITANTE, CONSORCIO OU Sociedade Andnima - SPE

BENS REVERSIVEIS

Veiculos de utiliagio exclusiva nos servigos de transporte coletivo de Curitiba, com vida remanescente de pelo
menos 24 meses.
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LICITAGAO PARA OUTORGA DE CONCESSAO DOS SERVIGOS DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO

DE PASSAGEIROS DA CIDADE DE CURITIBA

Itens essenciais da modelagem - RISCOS

RISCO DE RECEITA

ITEM LEGISLAGAO; EDITAL E MINUTA DE CONTRATO
CONTRATOS CONCESSIONARIA DEVE PRIORITARIAMENTE REAPROVEITAR MAO DE OBRA EMPREGADA E
EXISTENTES ADQUIRIR OS BENS REVERSIVEIS (ver Contrato - Clausula 6.7) - Valor incluido ma outorga.
CONCESSIONARIA: Deve atender critérios, indicadores, formulas e parametros definidores da qulidade do
servigos, com reflexo na remuneragio
RISCO DE OPERAGAO |ESTADO: define itinerarios, pontos de parada, horéarios, frequéncia, frota, temrinais e normas de operagéo
CONCESSIONARIA: Percurso Morto - remuneracio limitada em 6% do Percurso Operacional
RISCO DE Concessionaria é responsavel por captar, aplicar e gerir os recursos financeiros necessarios a execugao da
FINANCIAMENTO concessao.
IMPOSTOS E .
TRIBUTOS ESTADO, ressalvados os impostos sobre a renda

A participacéo percentual de cada lote gera reviséo quando acarretarem desequilibrio entre os lotes > 5% do
valor original atualizado do contrato (Edital: 1.2.1.)

QUALIDADE DOS
SERVICOS

exigida CERTIFICAGOES DE QUALIDADE DE PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS E AMBIENTALS

GARANTIAS EXIGIDAS

exigida Garantia de Execugéo do contrato { R$ 10 milhdes por Iote), a ser reforgada caso vaior contratual for
aumentado ( ndo tem a formuia relacionando)

REEQUILIBRIO DO
CONTRATO

Base é a planitha de composigao de custos dos pregos propostos entregue pela licitante na proposta.
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ANEXO II- MATRIZ DE RISCOS - LEGISLACAO ESTADUAL

1. CONCEITO GERAL

A avaliagdo do equilibrio econdmico-financeiro de contratos em geral, e de contratos de
concessdo em particular, tem como referéncia basica e fundamental a definigdo da matriz
de risco inerente ao contrato onde sdo estabelecidos os riscos de responsabilidade da
concessionaria e do Poder Concedente. E a partir dela que sdo estipulados os riscos que
serdo assumidos pela concessionaria, bem como aqueles que serdo assumidos pelo Poder
Concedente. Usualmente, e em termos abstratos, riscos que sdo inerentes a exploragio do
negdcio sdo assumidos pelo particular, ao passo que eventos que sdo alheios a gestdo do

agente privado sfo assumidos pelo Poder Concedente.

Esta matriz de risco é traduzida nos instrumentos legais que promovem a estabilidade
juridica da relagdo entre as partes, e deve representar uma alocagéo eficiente de riscos entre
as partes, balizada eminentemente pelas disposi¢8es contratuais e, na auséncia destas, pela

aplicacgdo supletiva da legislagéo.

Em geral, o instrumento contratual em conjunto com a legislagdo vigente define a alocagdo
dos principais riscos envolvidos no projeto bem como os critérios para revisdo do contrato
na hipétese de ocorrerem desequilibrios. Complementarmente, o equilibrio do contrato €
aferido através da mensuragio das variagdes ocorridas nos valores da proposta inicial da

operadora.

Definida portanto a matriz de riscos, tem-se uma clara delimitagdo das alteragdes
contratuais que ndo sdo passiveis de reequilibrio e aquelas que necessariamente devem ser
compensadas para restabelecer o equilibrio do contrato. Isto sempre lembrando que em
contratos de concessdo sempre ha uma parcela do risco que é assumida pelo proprio
particular, pois ele assume a gestdo de uma atividade reservada ao Estado e, portanto,

responde pelos riscos inerentes ao negécio.
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Modernamente, apercebeu-se que é um elemento essencial de qualquer projeto de natureza
concessiondria esclarecer desde a origem quais os riscos assumidos por cada um das partes,

evitando discussdes ad hoc sobre este ponto.

Embora a garantia do equilibrio econdmico financeiro de contratos seja dispositivo
constitucional, é com a legislagio pertinente aos contratos de concessio que o assunto
ganha destaque, em fungdo, principalmente dos longos prazos de duragéo dos contratos € a
necessidade de mecanismos para gestdio e operacionalizagio dos contratos desta natureza.
Por esta razo, nos contratos firmados a luz da legislacdo atual, a clara defini¢do e alocagio
de riscos € de fundamental importancia para garantir uma eficiente implantagdo e gestdo do

empreendimento.

2. AESTRUTURA DA ALOCACAO DE RISCOS

Pode-se dizer que, no caso do servigo publico de transporte rodoviario intermunicipal de
passageiros do estado do Parand, embora a relagio pactuada entre as partes tenha carater de
precariedade frente a auséncia de contrato, os instrumentos que permitem inferir a alocagio

de riscos entre as partes sdo:

* De 1989 até 2000 - DECRETO 5.246 DE 29 DE MARCO DE 1974 (ANEXO II)

* De 2000 até atual (2012) - DECRETO 1.821 DE 28 DE FEVEREIRO DE 2000
(ANEXO III)

. Contratos padrdo (ANEXO 1V) firmados majoritariamente na década de 70, Os

quadros a seguir sintetizam os principais aspectos abordados pelos decretos citados:
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As principais condi¢des definidas no contrato padréo estdo sintetizadas no quadro a seguir:

CONTRATO - PADRAO

PRAZO : 10 anos, possibilidade de renovagdo mediante requerimento da
trasnportadora

BASE LEGAL : LEI N° 1052 DE 20 DE NOVEMBRO DE 1952 E DECRETO N° 5246
DE 29 DE MARGO DE 1974

COMPROMISSO : executar o servigo conforme regulamento

Horararios: conforme Certificado de Concessdo / podem ser alterados

Reajuste de Tarifas : indices aprovados pelo Conselho Interministerial de Pregos e
homologada pelo Conselho de Tréfego do DER e Conselho Rodoviario

wmwmmMmm|mMmE MM mm

Revisao de Tarifa conforme RSTP

ITINERARIO: definido - conformidade com tabela de precos

FROTA: minimo de dois veiculos ( énibus) / marca/ lotacdo

INVESTIMENTOS: em branco

DEPRECIAGCAO: em branco

m m mmMmMm W

SEGURO RESPONSABILIDADE CIVIL: obrigatério

m

GARANTIA DE EXECUCAO DOS SERVICOS: caucdo

)

1]

RESCISAO: independe de interpelagdo judicial cf RSTP / sem direito a indenizagdo

CARENCIA: 2 anos para observar capacidade administrativa e técnica operacional
da Transportadora

m

A luz destes instrumentos legais, e sempre ressalvando o carater precério das relagdes entre

w

as partes, define-se que em geral os riscos de investimentos, custos e demanda sdo alocados

m N

in
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a operadora, que deve fazer os investimentos necessarios e depois recupera-los através da

tarifa.

Portanto, pode-se citar, como fatores passiveis de representar necessidade de recomposi¢do
do equilibrio dos contratos: as alteragdes unilaterais impostas pelo Concedente, as

alteragdes tributarias € a pressao inflaciondria.

3. REAJUSTE E REVISAO

Em especial, a questdo inflacionaria ¢ tratada nos instrumentos legais, embora nao da forma
exigida na lei 8987/95, de explicitar no Edital e Contrato os critérios e procedimentos para

o reajuste e revisdo das tarifas.

Importante aspecto a ser considerado em relagio a este tema diz respeito a diferenga entre

estes dois mecanismos:

e 0 reajuste representa a forma a garantir que o valor da tarifa seja preservado ao

longo da execugdo do contrato;

e a revisio do contrato ou da tarifa, representa 0 mecanismo para restabelecer o
equilibrio econdmico-financeiro, com a ressalva de que “Sempre que forem
atendidas as condi¢gdes do contrato, considera-se mantido seu equilibrio
econbmico-financeiro.” Portanto, a revisdo decorre de efetivo aumento nos custos
do empreendimento (para o operador ou para o usuario), tendo em vista que, via de

regra, representa um aumento de encargos em relagdo ao pactuado inicialmente.

A luz destes esclarecimentos, nos documentos legais que regem a precaria relag@o entre as

partes atualmente estes conceitos sdo definidos como:

e COMPOSICAO TARIFARIA — conjunto de fatores que fundamentam a fixagdo do

preco do transporte, representando portanto a tarifa inicial pactuada;

e CONDICOES DE REAJUSTE - o prego individual da passagem serd atualizado

por indicadores de prego. Contratualmente através de indices aprovados pelo
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Conselho Interministerial de Pregos - CIP e, mais recente, pelos indices resultantes i

da composigio tarifaria, apos homologado pelo DER/PR e autorizada mediante

Resolugio do Secretério de Estado dos Transportes;

e CONDICOES DE REVISAO — conforme consta dos trés documentos avaliados, ¢

facultativa a elaboragdo de estudos visando a reviséo tarifaria.

DECRETO 5.246 de 29 DE MARCO DE 1974 - Artigo 32 — Anualmente o
DER/PR, poderd promover o estudo para revisdo das tarifas, que entrardo
em vigor apos aprovagdo pelo CIP. i
DECRETO 1.821 DE 28 DE FEVEREIRO DE 2000 - Art. 25 Anualmente f

poderdo ser elaborados estudos visando a revisdo tarifdria, a qual entrard ]

em vigor apés homologagdo pelo DER/PR e autorizada mediante Resolu¢do l

Secretarial. |
A tradugdo operacional destes procedimentos ¢ apresentada a seguir: |

e O reajuste do valor da tarifa representa atualizagio monetaria de pregos de forma a |

recompor o valor inicialmente pactuado, refletindo a assungdo de que este risco

nio é da operadora;

e A revisio do valor da tarifa resulta de modificagdes das condigdes iniciais do
contrato implicando em alteragdo dos indicadores ¢ pardmetros de consumo (em

algumas circunstancias dos pregos).
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ANEXO I1I- LISTAGEM PRELIMINAR DE LINHAS POR LOTE

LOTE 01
. FROTA PASS. O,CUPAC;&O
CODIGO E NOME DA LINHA OPERANTE TRANSP. DIARIA MEDIA
(DU) PAX/VEICULO
495 EE PINHAIS 1 1 0
498 EE PINHAIS 2 1 0
206-Barreirinha-Sao José 4 5.378 1.344,50
208-Aeroporto 2 3.939 1.969,50
221-Rio Verde 4 3.454 863,50
301-Pinhais-Rui Barbosa 16 29.975 1.873,44
304-Pinhais-C.Comprido 14 18.760 1.340,00
313-Avenida Irai-C.Imbuia 2 2.047 1.023,50
607-Colombo-CIC 15 15.767 1.051,13
B01-Ctba-Maracand 151 50,33
B02-Cabral-Maracand 0 0
B05-Guaraituba-Cabral 12 11.527 960,58
B06-Ctba-Guaraituba - Via Maracand 12 8.054 671,17
B11-Maracani-Sta.Candida 6 6.011 1.001,83
B13-Jd.das Gragas 2 2.943 1.471,50
B14-Planalto 3 4.300 1.433,33
B15-Ana Terra-Adriane 2 2.632 1.316,00
B17-Sta.Helena 4 5.715 1.428,75
B18-Roseira 1 1.145 1.145,00
B19-Monte Castelo 6 6.861 1.143,50
B20-Guaraituba-Cabral 9 9.738 1.082,00
B22-Paloma 3 4.183 1.394,33
B23-Guaraituba 2 3.478 1.739,00
B24-Colonia Faria 1 850 850,00
B25-Maracana-B.Alto 2 1.705 852,50
B26-Jd.Eucaliptos 3 3.862 1.287.33
B27-Ribeira-Fco.Coradin 1 324 324,00
B28-V.Maria do Rosério 1 2.430 2.430,00
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LOTE 01
. FROTA PASS. O,CUPAC’AO

CODIGO E NOME DA LINHA OPERANTE TRANSP. DIARIA MEDIA
du) PAX/VEICULO
B29-Rog¢a Grande-Apdec 1 787 787,00

B31-Direto Cabral 5 0
B33-Bocaiava do Sul 4 2.810 702,50
B34-Guaraituba-Maracani 2 439 219,50
B35-Porteira-Paloma 1 938 938,00

B36-Paloma-Guaraituba 0 0
B41-Maracana-C.Imbuia 4 2.614 653,50
B41-Maracan3-C.Imbuia 2 1.315 657,50
B42-Maracani-Linha Verde 5 3.329 665,80
B61-Ctba-Cap.do Atuba 4 1.872 468,00

B69-Mad.Ctba-Sao Dimas 0 83
B72-Ctba-Colombo - Rod. Uva 10 5.969 596,90
B73-Ctba-Jd.Osasco 7 2.682 383,14
B74-Ctba-Jd.César Augusto 1 378 378,00
B75-Ctba-Jd.Arapongas 2 959 479,50
B76-Ctba-Sio Sebastio 8 3.823 477,88
B77-Ctba-Jd.Curitiba 3 938 312,67
B78-Ctba-Jd. Séo Gabriel 8 2.969 371,13
B79-Ctba-Roga Grande 8 3.064 383,00
B80-Ctba-Colombo - Cambara 1 549 549,00
B81-Ctba-Colombo - Guaraci 1 160 160,00
B82-Ctba-Jd.Ana Rosa 4 2.152 538,00
B83-Ctba-Sta.Tereza 5 2.998 599,60
C03-Pinhais-Guadalupe > 4.027 803,40
8 6455 806,88

C04-T.C.Imbuia-T.Pinhais - Atend. Esp. 0 0
C05-Direto C.Imbuia 5 5 1,00
C11-Jd.Holandés 5 5.332 1.066,40
C12.V Nova 3 3.482 1.160,67
2 2.812 1.406,00
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LOTE 01
. FROTA PASS. OCUPACAO
CODIGO E NOME DA LINHA OPERANTE TRANSP. DIARIA MEDIA
(DU) PAX/VEICULO
C13-Agua Clara 5 3.703 740,60
C15-Weissopolis 2 2.657 1.328,50
C16-Jd.Irai 2 2.367 1.183,50
C17-V.Maria Antonieta 2 2.745 1.372,50
C18-1d.Tropical 2 1.901 950,50
(20-Jd.Claudia 5 7.351 1.470,20
C22-Planta Karla 5 5.103 1.020,60
C23-Emiliano Perneta 1 1.398 1.398,00
C25-V.Amélia 3 4.364 1.454,67
C26-Privé 2 1.995 997,50
C27-Joaquina 2 3.035 1.517,50
C28-Jacob Macanhan 2 3.363 1.681,50
C30-V.Grande-V.Taruméd 2 2.073 1.036,50
C41-B.Alto-E.Perneta 1 1.481 1.481,00
C42-Pinhais-B.Alto 3 3.427 1.142.33
C63-Ctba-Conj.Atuba 4 1.864 466,00
C64-Mad.Ctba-Pinhais 0 55
C66-Ctba-V.Zumbi 3 1.490 496,67
C72-Ctba-V .Palmital 3 1.156 385,33
D11-Planta Deodoro 1 873 873,00
D12-S30 Cristovio 1 792 792,00
D13-Integrar Piraquara 2 652 326,00
D14-Pinhais-Piraquara 3 3.136 1.045,33
D16-Presidio 0 0
D21-1d.Sta.Mdnica 5 3.520 704,00
D22-Guarituba 6 5.005 834,17
D23-V.Macedo 5 5.183 1.036,60
D31-Jd.Bela Vista 6 5.170 861,67
D61-Ctba-Piraquara 17 9.029 531,12
D66-Ctba-Piraquara - Direto 10 3.839 383,90
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LOTE 01
) FROTA PASS. OCUPACAO

CODIGO E NOME DA LINHA OPERANTE TRANSP. DIARIA MEDIA
(DL) PAX/VEICULO

D69-Mad.Ctba-Piraquara 0 27
E01-Ctba-Urano 13 4.640 356,92
E02-Ctba-Apolo 4 957 239,25
E05-Ctba-Sao José 10 5.463 546,30
E11-T.Boq. - T.Afonso Pena 11 2.720 247,27
E21-T.Bog. - T.Central 1 630 630,00
E31-PUC-S&0 José 5 2.287 457,40
E62-Ctba-Pedro Moro 7 2.093 299,00
E63-Prado Velho-Pedro Moro 3 577 192,33
E64-Executivo Aeroporto 7 0 -
E65-Ctba-Xingu S 1.415 283,00
E66-Ctba-Indenpendéncia 13 5.467 420,54
E67-Ctba-Braga 3 1.164 388,00
E68-Ctba-Quisisana 10 3.725 372,50

E69-Mad.Ctba-Séo José 0 17
E70-Ctba-PUC 1 58 58,00
E71-Ctba-Jd.Ipé 11 3.896 354,18
E72-Ctba-Jd.Izaura 11 3.901 354,64
E73-Ctba-Jd.Cruzeiro 3 541 180,33
E75-Ctba-Jd.Cristal 3 141 47,00
E76-Ctba-Posto Paris 17 5.491 323,00
E77-Ctba-Guatupé 3 746 248,67
E78-Ctba-Roseira 2 614 307,00
3 4314 1.438,00
120-Colombo-Sao José 3 3.519 1.173,00
5 4.224 844,80
131-Colombo-Ang.Caron ! 675 575,00
1 450 450,00
140-Q.Barras-Piraquara ! >89 569,00
1 295 295,00
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LOTE 01
) FROTA PASS. OCUPACAO
CODIGO E NOME DA LINHA OPERANTE TRANSP. DIARIA MEDIA
(D) PAX/VEICULO
141-Q.Barras-Bocaiuva 1 38 38,00
150-Q.Barras-T.Paulista - Horario 1 726 726,06‘
151-Q.Barras-T.Paulista - Anti-Horario 1 642 642,00
190-T.Cachoeira-T.Maracana 3 2.619 873,00
191-Tamandaré-Colombo 1 375 375,00
N70-Ctba-C.Grande do Sul - Rapido 3 259 86,33
N71-Ctba-C.Grande do Sul 14 6.632 473,71
N72-Ctba-Eugénia Maria 9 4.241 471,22
N73-Ctba-Timbu 4 1.935 483,75
0O71-Borda do Campo 2 1.075 537,50
0O72-Ctba-Pousada 1 232 232,00
073-Ctba-Q.Barras - Graciosa 8 2.334 291,75
074-Ctba-Q.Barras - BR 116 6 1.811 301,83
O75-Britanite 1 307 307,00
TOTAL 564 390.739 692,80
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LOTE 02
. FROTA PASS. OCUPACAO
CODIGO E NOME DA LINHA OPERANTE TRANSP. DIARIA MEDIA
(DU) PAX/VEICULO

289 Mad. Jd. Graziela 45
A02-Tamandaré 0 0
924-Sta Felicidade / Sta Candida 1 451 451,00
xxx Tupy - Terminal Pinheirinho 20 0
105-Tamandaré-Cabral 11 7.196 654,18
215-Cabral-Cachoeira 5 2.198 439,60
218-Tamandaré-Cabral 5 8.283 1.656,60
605-Ctba-Faz.Rio Grande 21 12.459 593,29
606-Ctba-Arauciria 20 19.981 999,05
702-Fazendinha-Tamandaré 14 13.861 990,07
805-Ctba-Campo Largo 9 7.865 873,89
806-T.C.Largo - Camp.Siqueira 6 0
824-S30 José-D.Fina 5 4.713 942,60
914-Jd.Boa Vista 5 6.479 1.295,80
921-Jd.Pioneiro 2 2.049 1.024,50
922-Bom Pastor 3 2.368 789,33
923-Campo Magro 7 6.509 929,86
A01-Ctba-Tamandaré 9 6.158 684,22
A05-Mad.Ctba-Tamandaré 0 51
A06-Ctba-Tamandaré - Minérios 5 3.287 657,40
AQ7-Ctba-Tamandaré - Lamenha 4 3.893 973,25
A11-S3o Francisco 1 1.384 1.384,00
A13-Jd.Monte Santo 4 3.414 853,50
A14-Jd.Gramados 3 3.352 1.117,33
A16-Giannini 2 2.045 1.022,50
A17-S30 Jorge 1 1.378 1.378,00
A21-Jd Paraiso-Tamandaré 2 1.476 738,00
A22-Tangua-Tamandaré 1 320 320,00
A31-Jd.Graziela 7 6.551 935,86
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LOTE 02
. FROTA PASS. O’CUPAC{'&O
CODIGO E NOME DA LINHA OPERANTE TRANSP. DIARIA MEDIA
(DU) PAX/VEICULO
A32-V.Prado 5 3.591 718,20
A72-Ctba-Jd Paraiso 10 4.637 463,70
A73-Ctba-Jd.Marrocos 1 313 313,00
A77-Ctba-Tangua 4 2.942 735,50
A78-Ctba-V Marta 2 866 433,00
F01-Fazenda-Pinheirinho 10 7.091 709,10
F03-Fazenda - Direto 19 15 0,79
F05-Fazenda-CIC 5 3.446 689,20
F09-Mad. Faz.Rio Grande 0 34
F12-Iguacu I 3 3.107 1.035,67
F13-Estados 3 3.120 1.040,00
F14-Sta.Maria 2 1.777 888,50
F15-Gralha Azul 5 6.211 1.242,20
F16-Nagdes I 7 7.144 1.020,57
F17-Eucaliptos 2 3.021 1.510,50
F18-Pq.Industrial 1 795 795,00
F19-Sta.Terezinha 3 2.527 842,33
F21-Iguagu II 4 4.527 1.131,75
F22-Nagdes I 3 2.944 981,33
F24-Eucaliptos 11 2 2.034 1.017,00
F25-Jd.Veneza 2 2.291 1.145,50
F26-Sta.Terezinha-Ipé 2 3.095 - 1.547,50
F27-Eucaliptos III - Pioneiros 1 1.028 1.028,00
F72-Faz.Rio Grande-Mandirituba 1 180 180,00
F73-Faz.Rio Grande-A.Branca 1 479 479,00
G11-Quitandinha-Pinheirinho 8 2.556 319,50
G12-A.Branca-Faz.Rio Grande 1 220 220,00
G13-Lg.Ferreiras-Pinheirinho 1 148 148,00
G71-Ctba-Mandirituba 3 600 200,00
G72-Ctba-Areia Branca 6 2.491 415,17
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LOTE 02
. FROTA PASS. OCUPACAO
CODIGO E NOME DA LINHA OPERANTE TRANSP. DIARIA MEDIA
(DL) PAX/VEICULO
G73-Ctba-Camp.dos Paulas 1 154 154,00
HO1-Ctba-Araucaria 12 6.524 543,67
H11-Araucaria-Pinheirinho 9 8.427 936,33
H12-Araucéria-Portio 7.185 798,33
H16-Araucaria-Contenda
H17-Araucaria-Catanduvas 8 0
H20-Angélica-C.Raso 5 3.768 753,60
H21-Angélica-CIC 1 661 661,00
121-Agudos do Sul 1 245 245,00
130-C.Largo-Balsa Nova 1 1.629 1.629,00.
132-Araucéria-Campo Largo ! 16z 162,00
1 156 156,00
I71-Itaperugu-CAIC 3 3.909 1.303,00
J12-Rebougas 1 1.271 1.271,00
J13-Timbotuva - Est.Velha 2 751 375,50
J14-Timbotuva - Est.Nova 5 2.462 492,40
J15-Campo Largo 2 2.783 1.391,50
J16-Sta.Angela 4 3.713 928,25
J19-Mad.Ferraria 0 5
J62-Ctba-C.Largo 15 7.171 478,07
K11-Itaperugu-Tamandaré 10 4.987 498,70
K71-Ctba-Itaperucgu 13 5.481 421,62
L11-R.Branco-Tamandaré 6 3.761 626,83
L71-Ctba-Rio Branco do Sul 17 7.875 463,24
P63-Ctba-Bateias 1 219 219,00
P64-Ctba-Cerne 1 83 83,00
P65-Ctba-Terra Boa 0 0
R71-Ctba-Contenda 3 382 127,33
TOTAL 422 274.760 651,09
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