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1.APRESENTACAO

O presente relatério refere-se ao contrato de assessoria técnica 8 COORDENACAO DA

REGIAO METROPOLITANA DE CURITIBA — COMEC — do Governo do Estado do

Parand para estudos e analises com vista a definigio de modelagem para concessio do

sistema de transporte de passageiros da Regiio Metropolitana de Curitiba, incluindo

assessoria para cdlculo de eventual indenizagdo relativa as empresas de transporte

metropolitano de passageiros.

Durante o periodo foram realizadas as seguintes reunides:

Com COMEC: para acompanhamento dos estudos, identificagdo dos pontos criticos
¢ balizamento do fornecimento das informagdes necessarias para elaboragdo do
trabatho;

Com IPARDES para balizamento dos pardmetros de tabulagio das pesquisas;

Com URBS, para avaliagdo do calculo de indenizag¢des relativas as empresas de
transporte metropolitano de passageiros, e complementa¢do dos dados de evolugio

das tarifas das linhas metropolitanas no integradas;

Durante o periodo foram disponibilizadas as seguintes informagdes:

Estudos preliminares elaborados pela URBS para estimativa das tarifas das linhas
ndo integradas em 2004 / 2006 /2007 € 2010

Extrato do FGTS da Expresso Sdo Bento

Relatérios da GERENCIA DE OPERACAO DO TRASMPORTE COLETIVO /
URBS, com evolugdo do nimero de passageiros das Linhas fora do pagamento por
quilometro para o periodo de 2003 a 2010

Valor inicial do capital de bens reversiveis (frota) do Sistema Metropolitano
Defini¢do da amostra por postos de pesquisa e faixa horaria, para os 6 novos postos

de pesquisa.
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2. ABRANGENCIA DO ESTUDO

O objeto do presente estudo compreende as linhas de transporte Metropolitano Sistema

composto por 211 linhas, sendo:

Ha ?‘@
INTEGRADAS 128
ALIMENTADOR 93
CONVENCIONAL 4
EXPRESSO
INTERCIDADES 1
LINHA DIRETA 14
MADRUGUEIRO 6
TRONCAL 8
NAO INTEGRADAS 83
INTERCIDADES 11
MADRUGUEIRO 1
METROPOLITANO 71

Atualmente o sistema é operado por 18 empresas, distribuidas pela linhas integradas e néo

integradas conforme quadro a seguir:
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CAMPO LARGO
g INTEGRADAS E NAO INTEGRADAS 8 LEBLON
PIRAQUARA
SAO BRAZ
E SAQ JOSE
VIACAO DO SUL
= NOBEL
SO INTEGRADAS 4 SANTO ANTONIO
E TAMANDARE
EXPRESSO AZUL
‘E MARUMBI
REUNIDAS
3 SO NAO INTEGRADAS 6 SAQ BENTO
' CASTELO BRANCO
COLOMBO
E GRACIOSA
=] L o

_,g Para este universo, o escopo dos trabalho pode ser representado por 3 temas principais:
‘r

!

foes . - . . .

-] e A realizagfo de pesquisa de origem e destino;

=

* A consultoria e apoio técnico para célculo de indenizag¢des relativas as empresas de

(9]

transporte metropolitano de passageiros integradas a RIT;

¢ Proposi¢do de modelagem para a licitagdo da concessdo das linhas metropolitanas.

v w

Conforme previsto este documento representa o Relatério de Andamento (RA 06) das
atividades desenvolvidas no periodo. Observa-se que por se tratar de um relatério de

andamento, os itens apresentados ainda estdio sendo detalhados e discutidos e ndo

(U LU

representam avaliagdo conclusiva sobre os temas tratados.
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3.ATIVIDADES DESENVOLVIDAS

Durante o periodo foram produzidas analises de temas especificos de forma a subsidiar

discussdes internas, conforme apresentadas a seguir:
3.1. ANALISE DA VARIACAO DE TARIFA FRENTE A VARIACAO DE IDADE DA FROTA

A pedido da COMEC realizou-se a avaliagdo da redugdo do valor de tarifa frente a
ampliagdo da idade da frota. A Analise foi baseada na planilha da URBS utilizada para
Calculo da Tarifa do Sistema Metropolitano ndo Integrado , referente ao calculo

tarifario de margo de 2014.

Nesta base, 90% do valor dos veiculos sdo depreciados linearmente ao longo dos 10 anos

de vida util admitida para estes veiculos.

Observa-se que pela metodologia adotada pela URBS para célculo da tarifa, os valores de
remunera¢do da frota ndo alteram tendo em vista que o calculo € feito para o valor médio

de 50% de vida util remanescente.

Os quadros a seguir apresentam as alteragdes nos valores de depreciagdo mensal frente a

cenarios de 10 a 15 anos de vida 1til admitida para a frota.

PRECO DE VEICULO E COTA MENSAL DE DEPRECIAGAO

o VALOR | VALOR VALOR | VALOR VALOR VALOR
TIPO DE VEICULO ' _ o - -

) | CHASSI JCARROCERIAl VEICULO | PNEUS [ RESID.10% | LIQUIDO
MICRO 103.500,00 |  78.500,00 | 182.000,00 2.88427 | 17.911,57 | 161.204,16
MICRO ESPECIAL 123.246,00 | 115230,00 | 238.476,00 | 614891 | 23.232,71 | 209.094,38
COMUM 126.000,00 | 122.000,00 | 248.000,00 6.148.91 | 24.18511 | 217.665,98
SEMI PADRON 169.000,00 | 121.000,00 | 290.000,00 614891 | 28.38511 | 255.465,98
PADRON 185.000,00 | 135.000,00 | 320.000,00 7.882,71 | 31.211,73 | 280.905,56
ARTICULADO 18 metros 350.000,00 | 242.500,00 | 592.500,00 | 13137.85 | 57.936,22 | 521.425,93

FONTE" planilha URBS - P-2 - PRECO VEICULOS
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ABRIL / 2014
VALOR DA EPRECIA(;AO MENSAL X POR VIDA UTIL

VIDA UTIL -10 | VIDA UTIL -1 | VIDA UTIL -12 | VIDA UTIL -13 | VIDA UTIL -14 | VIDA UTIL -15
ANOS ANOS ANOS |  ANOS ANOS ANOS

1.343,37 1.221,24 1.119,47 1.033,36 959,55 895,58
1.742,45 1.584,05 1.452,04 1.340,35 1.244,61 1.161,64
1.813,88 1.648,98 1.511,57 1.395,29 1.295,63 1.209,26
2.128,88 1.935,35 1.774,07 1.637,60 1.520,63 1.419,26
2.340,88 2.128,07 1.950,73 1.800,68 1.672,06 1.560,59
4.345,22 3.950,20 3.621,01 3.342,47 3.103,73 2.896,81

Considerada a planilha de calculo tarifério vigente, as alteragdes dos valores a serem
depreciados, conforme apresentadas anteriormente, representam os seguintes impactos nos

valores da tarifa:

VIDA UTIL ' VALORES DA REDUCAO DA

TARIFA _ TARIFA | AUMENTO VIA UTIL

10 ANOS (VIGENTE) 3,4025920 0,000% 0,00%

11 ANOS 3,3806566 -0,645% 10,00%

12 ANOS 3,3623778 -1,182% 20,00%

13 ANOS 3,3469100 -1,636% 30,00%

14 ANOS 3,3336529 -2,026% 40,00%

15 ANOS 3,3221636 -2,364% 50,00%
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3,42
3,4

3,38

3,36

3,34

3,32 332
3,3

3,28 T T T T T 3

TARIFA TARIFA TARIFA TARIFA TARIFA TARIFA
CALCULADA CALCULADA CALCULADA CALCULADA CALCULADA CALCULADA
=10ANOS =11ANOS =12ANOS =13ANOS =14ANOS =15ANOS

Para o sistema metropolitano integrado é de se esperar uma variagdo pouco maior no valor
da tarifa tendo em vista que, enquanto para o sistema ndo integrado, o valor de depreciagdo

representa 6,95% do valor final da tarifa, para o sistema integrado este percentual é de

7,64%.

3.2. ASSESSORIA PARA CALCULO DE EVENTUAL INDENIZACAO RELATIVA AS

EMPRESAS DE TRANSPORTE METROPOLITANO DE PASSAGEIROS
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3.2.1. Termo de Confissao de Divida

O “Termo de Declaragio, Confissdo e Composigdo da Divida e outras Avengas” firmado
pela URBS em 22 de novembro de 2004, define os valores dos débitos financeiros para

com as operadoras dos sistemas urbano e metropolitano, devidos a:

¢ Indefini¢do por parte da COMEC na fixagdo da tarifa do transporte coletivo da RIT
durante o periodo de 01/02/2003 a 05/07/2003 ¢ de 27/01/2004 a 01/02/2004;
e Atrasos de pagamento as operadoras;

e Existéncia de vales transportes falsificados.

O referido termo indica que o valor dos passivos junto 4s Permissiondrias correspondente

ao Sistema Metropolitano ¢ de R$ 6.726.049,93 (30/12/2004).

Segundo informagdes da URBS, quando da licitagdo das linhas municipais, os valores
devidos foram atualizados até a data do pagamento pela varia¢do do INPC acrescido de 1%

a0 més.

Adotando o mesmo critério, o valor do principal para a data base de fevereiro de 2014 foi ¢

de R$ 10.858.443,33, resultando no total de R$ 32.442.826.60.

O referido termo define ainda uma pendéncia da COMEC para com as operadoras
correspondente a atrasos na fixagdo da tarifa na regido metropolitana no periodo de
01/03/2004 a 08/04/2004, que representa valor de R$ 16.292.200,14 (atualizado para

fevereiro de 2014 pela variagdo do INPC acrescido de 1% ao més).

O quadro a seguir apresenta os valores do Termo de Confissdo de Divida.
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3.2.2. Atrasos no Pagamento da Remuneracio Pela Producio Quilométrica de

Dezembro de 2008 a Junho de 2009

3.2.3.Encargos de Mora Devidos Pela URBS em Funcio de Atrasos no Pagamento da

Remuneracio Contratual.

Estes itens tratam de indenizagdo pleiteada pelas operadoras em razio de atrasos no

pagamento da remuneragfo pela produgdo quilométrica das permissionarias de Dezembro

de 2008 a Junho de 2009

Além do pagamento do principal as operadoras cobram os juros sobre o pagamento em
atraso pela URBS, além dos 10 dias contados da data de realizagdo da quilometragem,
conforme previsto no decreto municipal n° 210/1991, no periodo de dezembro/2008 até

junho/2009.

Segundo informagdo da URBS os pagamentos as operadoras do Sistema RIT, inclusive as
metropolitanas integradas, antes da licitagdo do sistema urbano, eram efetuados 10 dias
apés a execugdo dos servigos, chamado de “colchdo”. Quando da entrada (07.11.2010) da
nova forma de pagamentos previsto na licitagdo, que se aplica inclusive as operadoras

integradas ao sistema metropolitano, foi efetuado os pagamentos de indenizagdo

correspondentes.

Portanto, com base na informag&o acima, conclui-se que ndo existe indeniza¢do devida por

atraso de pagamento da remunerag@o no periodo de dezembro de 2008 a junho de 2009.
3.2.4.Desmobilizacio de Pessoal
3.2.4.1. Caracteriza¢io da Indenizacio

Trata-se do calculo da indenizagdo devida aos empregados das operadoras atuais em fungio

da dispensa sem justa causa que devera ocorrer com o encerramento das atividades da
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empresa a partir da assungdo da prestacio dos servigos pelas empresas vencedoras da

licitagdo para a concess3o.

Esta indenizagdo € regida pela lei n° 8.036, de 11 de maio de 1990 (Dispde sobre o Fundo

de Garantia do Tempo de Servigo), com alteragdes da lei n° 9.491, de 9 de setembro de

1997, que determina:

Art. 18 ...

$ 1° Na hipétese de despedida pelo empregador sem Justa causa, depositard este, na
conta vinculada do trabalhador no FGTS, importdncia igual a quarenta por cento
do montante de todos os depésitos realizados na conta vinculada durante a vigéncia
do contrato de trabalho, atualizados monetariamente e acrescidos dos respectivos

Juros.

$ 2° Quando ocorrer despedida por culpa reciproca ou for¢a maior, reconhecida
pela Justica do Trabalho, o percentual de que trata o § 1° serd de 20 (vinte) por

cento.

Conforme definigdo da Consolidagdo das Leis do Trabalho (Decreto-Lei n.° 5.452, de 1° de

maio de 1943 e alteragdes), tem-se:
CAPITULO VIII - DA FORCA MAIOR
Art. 501 - Entende-se como for¢ca maior todo acontecimento inevitdvel, em relagdo

a vontade do empregador, e para a realizagdo do qual este ndo concorreu, direta

ou indiretamente.
$ 1°- A imprevidéncia do empregador exclui a razdo de for¢a maior.

§ 2°- A ocorréncia do motivo de for¢a maior que ndo afetar substancialmente, nem
Jor suscetivel de afetar, em tais condigdes, a situa¢@o econdmica e financeira da

empresa ndo se aplicam as restri¢bes desta Lei referentes ao disposto neste

10
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Capitulo.

Para o caso em questdo, com o encerramento das empresas devido a motivo de forga maior,
¢ licito admitir a necessidade de indenizagio aos empregados das operadoras em
corresponde a 20% do extrato de FGTS atualizados monetariamente e acrescidos dos

respectivos juros que, conforme a legislagio pertinente:

Os depdsitos na conta vinculada do FGTS do empregado serdo corrigidos
monetariamente com bases nos pardmetros de atualizacdo de saldos de poupanga
com capitalizagdo anual dos juros, a razdo de 3%(trés por cento), conforme art. 13,
da Lei n° 8.036/90.

3.2.4.2. Metodologia de Apuracio

O valor para pagamento de indenizagdes aos empregados demitidos sem justa causa das
empresas operadoras € representado pelo grupo C que compde o calculo dos Encargos
Sociais que incidem sobre os pagamentos de salarios e adicionais, conforme quadro a

seguir:

11




Fundagao Instituto de

Pesquisas Econdmicas

ENCARGOS:SOCIAIS - COM DESONERAGAQ DA FOLHA - A PARTIR DE
~ 01/JANEIRO/2013

1 — Encargos Sociais |

A Planilha de Calculo Tarifario do Ministério dos Transporte (GEIPOT), prevé que para o calculo dos

custos do transporte urbano, os encargos sociais devem ser classificados em quatro grupos distintos
GRUPO “A™: ] ]

Os encargos do Grupo A, compreendem oito itens que incidem sobre a folha de pagamento.

As suas aliquotas decorrem de legislagao federal e sdo validos para tod

o o termitério nacional;

5] O - R S ——

Acidente de Trabalho

2

3 |Salario Educagio
4]INCRA
5
6
7

SENAT
SEST
SEBRAE
8|FGTS
TOTAL GRUPQ "A" ' ‘ - 16,80%
GRUPO “B”:

Os encargos do Grupo B compreendem (06) itens, sendo que (2) deles (fénas, abono de fénas e décimo

terceiro salano) sdo fixos e os demais (décimo terceiro salano, aviso prévio indenizado, auxilio

enfermidade e indenizagéo adicional) sao variaveis e foram calculadas tomando-se por base a estatistica

do Sistema.
9 |Férias 9,0900%
10 |Abono de Férias 3,0290%
11(13° Satario 8,6051% )
12| Aviso Prévio Indenizado 0,1211%
13 [Auxilio Enfermidade 0,35960/0
14 [indenizagdes Adicionais 0,0045%

GRUPO. "B" 4 21,2093%

O Grupo C compreende um encargo denominado Depésito por Rescisdo e que nao provoca nem sofre

incidéncia de outros encargos.

15[Deposito Por Rescisao 0,81 68%
TOTA 'cr o 0,8168%
GRUPO D:

Os encargos referentes ao Grupo D comespondem a incidéncia cumulativa dos encargos do Grupo A

sobre os encargos do Grupo B.
16 [incidéncia do "A” sobre o "B" 3,5632%

TOTAL GRU o . 3,5632%

A somatdria dos quatro grupos totalizam o caiculo do percentual de encargos sociais utilizados na planitha

=

12
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O valor adotado nas planilhas tarifarias resulta da adogdo de turn over médio das empresas
de 25,525%

Depésito por Rescisdo = 8% * 40% *25,525% = 10, 21%

9

=) Obviamente, como o valor que consta da formulagdo dos citados encargos é para uma
média de turn over das empresas, 0 encerramento impde um custo acima da média, tendo

em vista que representa demisséo de 100% dos empregados.

3.2.4.3. Calculo dos Valores
D |

U]

O quadro apresentado a seguir sintetiza os valores dos depositos de FGTS que servem de

base para célculo da indenizagio rescisoria:

URUNUNUR U0

(UBSURBRUBRURSURS U

LA

w w w
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O numero de empregados calculado foi comparado ao nimero informado, considerando a

agregacdo das empresas por grupo, resultando na identificagdo de uma diferen¢a da ordem

de 30%, conforme quadro a seguir:

ESTIMATIVA DE QUANTITATIVO DE PESSOAL POR EMPRESA

CALCULADO INFORMADOS
L e N° N° %

EXPRESSO AZUL METROPOLITANA 121 558
CASTELO BRANCO 324 343 52,86%
VIACAO COLOMBO 385 436
LEBLON 324 275 o
NOBEL 231 272 -1,49%
AUTO VIACAO ANTONINA METROPOLITANO 55 80 21 26%
AUTO VIACAO ANTONINA METROPOLITANO 11 '
EMPRESA DE ONIBUS CAMPO LARGO METROPOLITANO 93 317
EMPRESA DE ONIBUS CAMPO LARGO METROPOLITANO 187 13,92%
VIACAO TAMANDARE 368 422
EMPRESA DE ONIBUS SAQ BRAZ 93 111 6.26%
EMPRESA DE ONIBUS SAO BRAZ 11 ‘
VIACAO GRACIOSA 159 121 25 62%
VIACAO MARUMBI (grupo Graciosa) 148 108 '
AUTO VIACAO SANTO ANTONIO 148 879 492,16%
VIACAO DO SUL 418 399 -4.51%
REUNIDAS S A 126 76 -39,90%
AUTOVIACAO SAO JOSE DOS PINHAIS 533 1.023 91,83%
ARAUCARIA TRANSPORTE COLETIVO 330 355 7.62%
VIACAO PIRAQUARA 423 129 -69,53%
EXPRESSO SAO BENTO 5 1 -81.81%

- TOTAL. . 4.497 5.905 31,30%

O calculo final devera incorporar os fatores de utilizagdo de funcionarios do sistema

integrado, além do acréscimo de pessoal para férias e licengas legais.
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3.2.5.Distor¢cées Entre o Valor Contratualmente Assegurado de Remuneracio
Quilométrica das Permissionarias, e Aquele que foi Efetivamente Calculado e Pago

Pela URBS

Trata-se da verba correspondente as diferengas de remuneragdo reivindicadas em razdo de
alegadas distor¢des entre o valor contratualmente assegurado de remunerag@o quilométrica

das permissionarias, e aquele que foi efetivamente calculado e pago pela URBS

A URBS esta verificando as informag&es quanto a este item.
3.2.6.Indenizacgio dos Veiculos de Caracteristica Exclusiva

Trata-se da andlise dos calculos de apuragio da verba correspondente a indenizagdo dos
veiculos de caracteristica exclusiva de Curitiba, mediante pagamento do saldo residual a

depreciar desses veiculos.

Embora a matriz de risco dos servigos metropolitanos ndo indique os veiculos com
caracteristicas exclusivas como passivel de indenizagdo, este entendimento decorre da

clausula 6° do convénio COMEC-URBS que define o regime juridico dos servigos:

“Para a perfeita harmonia e conciliagdo dos sistema urbanos e metropolitanos, a
operagdo das linhas do transporte Coletivo Metropolitano sujeitar-se-a, no que
couber, ao regime institucional consubstanciado pela Lei Municipal N°
12.597/2008 e pelo Decreto Municipal N° 1.356/2008 - que disciplinam o
funcionamento do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de
Curitiba, incorporando-se as altera¢des que os referidos diplomas venham a sofrer,
inclusive por for¢a de regulamentagdo administrativa, bem como determinagdes

operacionais emitidas pela URBS e aquiescidas pela COMEC.”

Quando da licitagdo/concep¢do das linhas urbanas de Curitiba que compdem a RIT — Rede
Integrada de Transportes, as linhas metropolitanas n&o foram objeto da licitagdo embora

permanecessem compondo a RIT, sendo:

17
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mesmo sendo licitadas somente as linhas urbanas, a RIT — Rede Integrada de
Transportes  continuard operando normalmente, inclusive suas linhas

compartilhadas urbanas/metropolitanas,

O entendimento portanto decorre das clausulas 15° e 16° do contrato vigente para as linhas

urbanas de Curitiba:

CLAUSULA DECIMA QUINTA - DOS BENS

15,1 Dentre os bens vinculados & Concess#o sio considerados bens reversiveis os velculos de utilizagac
exclusiva nos servigos de transporte coletivo de Curitiba. -

15.1.1 Excepcionalmente, em raz2o de fato superveniente, a CONCEDENTE podera definir a
necessidade de investimento em bens reversiveis no constantes na clausula 15.1, desde que
devidamente justificado.

16.1.2 Na hipbtese de prorrogagac contratual fundada na realizacho de elevados investimentos em
bens reversiveis (CLAUSULA DECIMA SETIMA), o Termo Aditivo indicara expressamente o rol
de bens reversiveis que seréo incorporados ao sistema e a forma de avaliagao desses bens.

16.2  Os bens revertidos 8 CONCEDENTE ao final da concessao deverao estar em condigdes de uso por pelo
menos mais 24 (vinte e quatro) meses.

15.3 Os bens vinculados & concesséo nio serdo objeto de reversdo & CONCEDENTE, salvo aqueles
estritamente vinculados ao objeto do contrato, nos termos do item 15.1 desta clausula.

CLAUSULA DECIMA SEXTA - DAS INDENIZACOES

16.1 A CONCESSIONARIA nao tera direito a indenizagdo de bens vinculados & concessao, exceto pelos
bens revertidos 4 CONCEDENTE que n#o tenham sido integralmente amortizados no curso do contrato
que tenham sido realizados com o objetivo de garantir a continuidade e atualidade do servigo concedido.

16.2 Eventuais indenizacdes serdo realizadas na forma da Lei 8.987/1995 e precedidas de processo

administrativo para a apurag&o de critérios e valores, a ser instaurado antes do prazo previsto para o
encerrameanto da Concessao. Dtz — = |

Segundo a avaliacdo encaminhada pela URBS, os veiculos classificados como “bens
reversiveis” em operagdo no sistema integrado representam, um total de R$ 31,5 milhdes
ndao amortizados, passivel de indenizacdo, considerando a data de fevereiro de 2014.
Embora a predominéancia de veiculos PADRON, em termos de valor a distribuigéo entre os

tipos de veiculos € bastante equilibrada( Padron, Articulado e biarticulado)

18
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3.2.7.Inconsisténcias das Planilhas de Custos — Defasagem Tarifaria

As operadoras indicam que as tarifas tém sido fixadas (desde junho 2004) em valor
inadequado se comparados aos valores resultantes da aplica¢io da metodologia de calculo

tarifario oficial do Sistema de Transporte Metropolitano nio integrado.

Com base nas informagdes disponiveis, inclusive os estudos tarifirios preliminares
desenvolvidos pela URBS desde 2004, foi elaborada uma avaliagio preliminar para

subsidiar a discussdo interna u
3.2.7.1. Caracterizagio do Pleito

As operadoras indicam que as tarifas foram fixadas (no periodo de junho 2004 a maio de
2009) em valor inadequado se comparados a os valores resultantes da aplicagdo da
metodologia de célculo tarifario oficial do Sistema de Transporte Metropolitano nio

integrado.

Os Processos Administrativos que consubstanciam o pleito das operadoras apresentam os

seguintes valores por empresa:

a; X% s = DT A s
10_021_129-7_SAO BRAZ LTDA 30/06/09 ,69
= 10_021_131-9_AUTO VIACAO SANTO ANTONIO LTDA 30/06/09 13.209.543,81
= 10_021_132-7_GRACIOSA LTDA 30/06/09 11.217.756,99
= 10_021_133-5_VIACAO COLOMBO 30/06/09 18.404.268,77
= 10_021_134-3_VIACAO DO SUL 30/06/09 16.284.899,09
* 10_021_135-1_VIACAO DO SUL 30/06/09 3.083 208,12
»= 10_021_137°8_LEBRON TRANSPORTES DE PASSAGEIROS 30/06/09 7.556.343,74
~ 10_021_138-6_VIACAO MURUMBI 30/06/09 17.008.654,27
= 10_021_139-4_VIACAO CASTELO BRANCO 30/06/09 23.935.235,43
= 10_021_141-6 _VIACAO TAMANDARE 30/06/09 7.419.094,30
= 10_021_143-2_AUTO VIACAOD SAO JOSE DOS PINHAIS 30/06/09 20.438.022,85
= 10_021_145-9_EMPRESA DE ONIBUS CAMPO LARGO 30/06/09 2.656.216,80
= 10_021_146-7_VIACAO PIRAQUARA 30/06/09 4.886.333,76
= 10_021_151-3_AUTO VIACAO ANTONINA 30/06/08 3.331.193,53
= 10_021_152-1_EXPRESSO AZUL 30/06/09 15.948.797,56
= 10_021_153-0_ARAUCARIA TRANSP_COLETIVO LTDA 30/06/09 2.769.525,44
= 10_021_154-8_REUNIDAS S.A TRANSP COLETIVOS 30/06/09 13.942.832,41
= 10_021_174-5_VIACAO PIRAQUARA 30/06/09 3.880.055,61
= R 7 oy
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3.2.7.2. Base Do Calculo Do Pleito

Os valores requeridos pelas operadoras estdo apresentados em planilhas conforme
utilizadas pela URBS para Calculo da Tarifa do Sistema Metropolitano Nio Integrado,
para maio de 2004, margo de 2006, fevereiro de 2007, maio e outubro de 2008 e janeiro e

marco de 2009.

Os valores finais sdo comparados as tarifas efetivamente praticadas, dando como resultado
a perda de receita mensal correspondente. Este valores sdo corrigidos monetariamente pela

SELIC e acrescidos de 1% de taxa de juros ao més.

O valor total de RS 188.662.983,17 € corrigido até maio de 2009.
3.2.7.3. Insumos Adotados Para Avaliacio Dos Valores Pleiteados

Considerando que n3o existem informag¢des suficientes para aferir os valores pleiteados
pelas operadoras, a avaliagdo inicial foi realizada para a tarifa média do sistema

metropolitano ndo integrado e baseia-se nas seguintes premissas:

e Aceita-se como ponto de partida que € correta a tarifa média calculada para maio de
2004, no valor de R$ 2,0388. Esta premissa decorre da igualdade dos valores

apresentados no pleito das operadoras e no estudo realizado pela URBS;

o Padronizou-se que a tarifa calculada e praticada tem vigéncia de um ano, com
reajuste previsto em maio e vigéncia a partir de junho. Esta premissa decorre do
entendimento consagrado pela lei federal n° 10.192, de 14 de fevereiro de 2001, da

nulidade de reajuste ou corre¢do monetaria de periodicidade inferior a um ano.
e Adota-se como tarifa média praticada aquela contida nos estudos da URBS, sendo:
v" junho 2004 a maio 2007 = R$ 1,8154

v" junho 2007 a maio 2009 = RS 1,9167

21




il

Fundagio Insticuro de

Pesquisas Econbmicas

e Considerou-se varios cenarios para calculo da variagdo dos valores da tarifa média:

v' interpolagio dos valores estimados nos estudos da URBS:

e VALORES ESTIMADOS
DATAS e
BATAS PARA TARIFA MEDIA

maio de 2004 2,0389

abril de 2006 2,1296

janeiro de 2009 2,2395

julho de 2010 1,9781

v' corregdo por indices de pregos : IGPM, INPC e IPCA

v' corregdo conforme indices do Sistema de Transporte Intermunicipal,

sendo:

REAJUSTES DO SISTEMA INTERMUNCICIPAL

DATAS | INT TREBELEAND DO

16/05/04

27/12/04 4,07% 4,16%
01/06/05 8,52% 9,34%
02/05/06 10,98% 10,68%
05/05/07 5,29% 3,54%
13/05/08 5,48% 3,94%
25/10/09 2,69% 4.40%

FONTE: DER /PR

e Para calculo da perda efetiva utilizou-se interpolagdo dos dados de movimentagao

de passageiros contidos nos estudos da URBS, conforme quadro a seguir:
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) HPC

)

) REFERENCIA PAX MES

) ESTUDO URBS MAI DE 2004 3.309.821

) HIPOTESE PARA 2005 3.241.445

i ESTUDO URBS ABRIL DE 2006 3.173.068

j ESTUDO URBS JANEIRO DE 2007 3.249.743

) HIPOTESE PARA 2008 3.445.314

) HIPOTESE PARA 2009 3.640.886

) ESTUDO URBS JUNHO DE 2010 3.836.457

]

>

’ 3.2.74. Resultados Obtidos

S

S Os valores obtidos para o principal esto sintetizados no quadro a seguir: .
5

); . . ALTERNATIVAS DE CALCULO Principal

i INTERPOLACAO DOS CALCULOS DA URBS 53.627.636,35
i CORRECAO POR IGPM 82.998.377,85
5 CORREGCAO POR INPC 78.018.355,32
S CORREGAO POR IPCA 84.080.073,82
ﬁ CORREGCAQ POR SEMELHANGCA INTERMUNICIPAL 125.652.977,93
i CORREGCAO POR SEMELHANGA SISTEMA METROPOLITANO DO INTERIOR 122.856.882,04
) | MEDIA 91.205.717,22
. O célculo sera refeito quando da obtengdo das planilhas do sistema para o periodo em
X analise.
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3.2.8. Alteracio Unilateral

As operadoras indicam prejuizos decorrentes da alteragdo unilateral da metodologia para

calculo da remuneragdo por quildmetro a partir de 01/01/2005 que incidiu nos seguintes

itens:

* Redugdo do percentual de remuneragdo de pegas e acessorios de 10% para 8% do
valor atualizado do veiculo;

e Alteragdo do critério de céalculo da Taxa de Administracio que resultou numa

redugdo de 13,6% (média) para indice fixo de 12% sobra a soma dos custos
variaveis e de pessoal;

* Elimina Taxa de Risco, destinado a remunerar os custos com seguro de frota e
provisionar recursos para despesas decorrentes de atos de vandalismos contra os
dnibus;

e Elimina provisio de recursos para assun¢do dos custos de pessoal com Medicina e
seguranc¢a do Trabalho; .

e Elimina provisdo de recursos para limpeza e manutengdo de tubos, obrigando as
empresas a desempenharem esta atividade sem qualquer remuneragio, entre janeiro
e novembro de 2005, quando foi restabelecida a remuneragdo

e Alteragdo do indice contratual para atualiza¢do do saldo residual de capital da frota,
utilizado para remunerag¢io de 12% ao ano, incluindo a TR em substitui¢do a TJLP
Segundo a URBS, as demandas quanto a ALTERACAO UNILATERAL EM 01.01.2005
(APURADO ATE JUNHO 2009) das linhas urbanas das mesmas empresas foram
encerradas por acordo, com o aceite da indenizagéo, encerrando o pleito inclusive quanto as

linhas metropolitanas.

A COMEC devera verificar a situagdo formal destes pleitos.
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